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1 Johdanto

1.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Kevaalla 2022 Vaylavirasto kdynnisti hankkeen Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja
perusparantaminen, ratasuunnitelmat, Turku, Raisio, Masku, Nousiainen, Mynamaki,
Vehmaa ja Uusikaupunki.

Paatavoitteena on, etta tasoristeykset tayttavat Liikenteen turvallisuusviraston
maardyksen Rautateiden infrastruktuuriosajarjestelma
(TRAFICOM/490734/03.04.02.00/2023). Tavoitteeseen pyritdan riskienhallinnalla,
tiejarjestelyilld seka parantamalla tai poistamalla tasoristeyksid. Suunnitteluratkaisujen
tulee olla kaavan mukaisia tai ne eivat saa estda kaavan toteutumista myéhemmin.

Lisdksi tavoitteina ovat radan perusparantaminen mm. uusimalla radan alus- ja
paallysrakennetta sekd parantamalla radan stabiliteettia eli vakavuutta, joilla
varmistetaan radan liikennditavyys tulevaisuudessa. Liséksi tavoitteena on mahdollistaa
henkiléliikenteen kdynnistaminen tavoitenopeudella 100 km/h. Henkil6liikenteen
kdynnistymisen edellytyksena on mm. henkil6liikenteen laitureiden ja laiturialueiden
suunnittelu ja toteutus, jotka eivat sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Rataosalla Turku- Uusikaupunki on 117 tasoristeystd, joista 26 kpl on varoituslaitteilla
varustettuja tasoristeyksia ja 91 kpl ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksia. Rataosa
on yksiraiteinen, sahkoistetty tavaraliikennerata, jonka pituus on noin 65 km.
Rataosalla on useita pehmeikkoalueita.

Hankkeessa uusitaan rataosan elinkaarensa loppuvaiheessa oleva paallys- ja alusrakenne
seka yksittdisia taitorakenteita (esim. rummut, sillat ja kuivatukset). Tasoristeyksia
poistetaan tai parannetaan. Jaljelle jaaville tasoristeyksille harkitaan
valovaroituslaitoksia. Pehmeikko-alueilla radan stabiliteettia parannetaan
padsdantoisesti vastapenkereilla.

Turku-Uusikaupunki perusparantamisen ratasuunnitelma on jaettu seitsemaan erilliseen
kuntakohtaiseen ratasuunnitelmaan. Tama ratasuunnitelma sisadltda Maskun alueen
toimenpiteet.

Maskun kunnan pituus kyseisella rataosalla on noin 7, 5 km. Tasoristeyksia osuudella on
10 kpl, joista 4 on varoituslaitteella varustettuja. Stabiliteettiongelmia talla valilla on
noin neljan kilometrin matkalla.

1.1.1 Suunnitteluperusteet

Ratasuunnittelun ldahtokohtana on kéaytetty suunnitteluperusteita, joissa esitetyt
lahtokohdat taydentavat voimassa olevia Vaylaviraston ohjeita ja maarayksia.

Ratasuunnittelun suunnitteluperusteet maarittavat Turku - Uusikaupunki-rataosalle
tarvittavat  toimenpiteet sekd  muodostavat tavoitteet ja  |dhtdkohdat
rakentamissuunnitelmalle. Radan nykyisin kaytettdva suurin sallittu nopeus
tavaraliikenteelle, alle 200 kN akselipainolle on Turku- Uusikaupunki rataosalla 60 km/h
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ja 200-225 kN akselipainolle 50 km/h. Tavaraliikenteen nopeus sdilyy nykyiselldan.
Mahdollisen henkil6liikenteen tavoitenopeus on 100 km/h.

Suunnitelmat on laadittu ETRS-GK22 -tasokoordinaattijarjestelmassda ja N2000-
korkeusjarjestelmassa.

1.1.2 Hankkeen liittyminen muuhun suunnitteluun; kaavoitukseen ja
rakentamiseen

Ratasuunnitelma on voimassa olevien maakuntakaavojen ja voimassa olevan yleiskaavan
mukainen.  Ratasuunnitelma edellyttdd asemakaavan muutosta Hallintotien
tasoristeyksen alueella.

Kankaisten kartanolinnan RKY-alueella on tehty arkeologinen tarkkuusinventointi syksylla
2024 (R314-5).

1.2 Radan nykytila ja ongelmat

Hankkeen koko rataosa on viélilld Turku- Uusikaupunki km 200+460 (Turku tavara) -
269+178, josta Maskun kunnan alue sijaitsee ratakilometrivalilla km 211+698 — 219+202.

Rataosuus on yksiraiteinen, asemavalisuojastettu, kauko- ohjattu ja varustettu auto-
maattisella junankulkuvalvontajarjestelmalla (JKV). Rataosuus on sahkoistetty. Rataosan
kunnossapitotaso on 5, rataluokka C1. Ratakiskot ovat Turku- Uusikaupunki lapimeneval-
|a paaraiteella profiilia 54 E1 ja ratapolkyt ovat puisia.

Maskun kunnan alueella on nykyisin 10 tasoristeystd. Radan stabiliteetti on heikko noin 4
km matkalla.

1.2.1 Radan rakenne

Kaytettavissa olevien tietojen perusteella rataosalle on tehty vain valttamattomia
kunnossapitotoimia, mista syysta pelkastdan radan liikkenndinnin mahdollistaminen
nykyiselldaan vaatii alati kasvavia yllapitotoimia.

Radan paallysrakenne on elinkaarensa loppuvaiheessa ja se tulee uusia.

Taitorakennerekisterin perusteella joissakin nykyisistd ratarummuissa on ongelmia.
Osuuden ratasillat eivat edellyta valittémia toimia.

1.2.2 Tasoristeykset

Maskun kunnan alueella on nykyisin 10 tasoristeysta. Varoituslaitteellisia tasoristeyksia
on neljd (4), joista yksi on Hallintotien tasoristeys. Hallintotien tasoristeys on
asemakaavassa merkitty poistettavaksi, mutta kunnan tahtotila on pitda tasoristeys
kadytossa.

Yksi (1) tasoristeyksistd on jalankulku- ja pyorailyvaylan tasoristeys. Kaksi (2)
tasoristeyksistad on yksityistien tasoristeyksia. Loput kolme (3) tasoristeysta on viljelystien
tasoristeyksia.



Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Masku 5

Osassa tasoristeyksissa puutteita odotustasanteiden, nakemien ja liittyvan tien
geometrioiden osalta.

1.2.3 Radan pohjarakenteet

Rataosalta on radan rakentamisen aikaisia 1920-luvun seka rataosan stabiliteetin
parantamishankkeiden aikaisia 1950- ja 1960-luvun digitoituja pohjatutkimuksia. Lisaksi
kohteessa on tehty pohjatutkimuksia 1990- ja 2010-luvuilla aiemmissa
suunnitelmavaiheissa.

Olemassa olleita pohjatutkimuksia on ratasuunnitelmavaiheessa taydennetty v. 2022 ja
v. 2024 puristinheijarikairauksilla, hairiintyneilla naytteilld, siipikairauksilla seka CPTu-
kairauksilla. Kohteeseen on asennettu talvella 2023 viliaikaisia pohjavesiputkia.
Pohjavedenpinnan painetaso mittauksissa on ollut Iahelld maanpintaa tai hieman sen
ylapuolella. Laboratorionaytteista on maaritetty vesipitoisuus ja silmamaarainen maalaji
seka valikoiden mm. hienousluku, rakeisuus ja humuspitoisuus.

Rata on perustettu maanvaraisesti pois lukien Hirvijoen ratasillan km 219+204
tulopenkereet. Ratapenger on suuressa osassa suunnittelualuetta erittdin matala. Radan
lapi otettujen hairiintyneiden naytteiden perusteella rakennekerrospaksuus on matalilla
pengerosuuksilla ohut.

Rata sijaitsee pehmeikkorekisterin mukaan noin 4,7 km pituudelta pehmeikailla.
Ratasuunnitelmavaiheen pohjatutkimusten myotda tarkentuneen pohjasuhdetiedon
perusteella pehmeikoéiden todellinen yhteispituus on noin 6 km.

Radan stabiliteetti ei suurella osalla suunnittelualuetta tayta voimassa olevaa vaatimusta
varmuudesta. Rata on my0s painunut ajan kuluessa suhteessa teoreettiseen laskettuun
geometriaan.

Kohteeseen on suunniteltu ja toteutettu vastapenkereet v. 1950- ja 1960-luvuilla km
211...213. Nykyiset vastapenkereet ovat padosin riittdmattomat. Toteutettujen

vastapenkereiden lisdksi kohteeseen on suunniteltu 1990-luvulla vastapenkereita ja
kevennysrakenteita km 215...216, mutta naita ei ole toteutettu.

1.3 Aiemmat suunnitelmat, paatokset ja lausunnot

Hankkeen toteuttamisesta ei ole tehty toteutuspaatosta.

Aikaisempia tai erilisia suunnitteluvaiheita on ollut:
- Rataosan sdhkoistyssuunnitelma 2018



Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Masku 6

1.4 Kaavoitustilanne ja maankaytto

1.4.1 Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2021-2032

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2021-2032, Liikenne 12 -suunnitelma,
sisdltdd mm. vision liikennejarjestelman kehittdmiselle vuoteen 2050, suunnitelmalle
asetetut tavoitteet ja niitad tarkentavat strategiset linjaukset. Liikenne 12 -suunnitelmassa
todetaan mm. seuraavaa: liikenneturvallisuus on korkealla tasolla kaikissa
lilkennemuodoissa, eikd kenenkdan tarvitse loukkaantua vakavasti tai menehtya
liilkenteessa. Rataverkon osalta kiinnitetddan huomiota tasoristeysturvallisuuteen.
Tyomatkaliikkuminen tapahtuu kaupungeissa, tyossakayntialueilla ja kaupunkiseutujen
valilla padasiassa kestavilla kulkutavoilla. Infrastruktuurin ja palveluiden kehittamisen
myota joukkoliikenne muodostaa kestavan liikenteen rungon.

Rataverkon keskeisimmiksi tulevaisuuden haasteiksi on tunnistettu mm. rataverkon
korjausvelasta huolehtiminen, ilmastonmuutokseen sopeutuminen,
tasoristeysturvallisuuden parantaminen sekd rataverkon valityskyvyn turvaaminen
raideliikenteen kysynnan kasvaessa ja nopeampien junayhteyksien tarjoaminen
maakuntakeskusten valilla.

1.4.2 Alueellinen liikennejarjestelmdsuunnitelma

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmdsuunnitelma on paivitetty vuonna 2020.
Suunnitelmassa on maaritelty maakunnan, sen elinkeinoelaman ja asukkaiden tulevai-
suuden kannalta keskeiset kehittdmistavoitteet ja kehittamisteemat. Liikenne-
jarjestelman kehittamisen tavoitteiksi on tunnistettu kestdvd ja vdhdpddstdinen,
kilpailukykyinen ja vetovoimainen seka turvallinen ja terveellinen liikennejarjestelma.

Turvallinen ja terveellinen liikennejarjestelméa sisaltda rautateiden osalta tavoitteen
pyrkid poistamaan tasoristeysonnettomuudet kokonaan mm. vahentamalld tasoristeyk-
sia, parantamalla niiden turvallisuutta sekad kehittdmalld autoilijoiden huomio- ja
varoitusjarjestelmia.

Kehittdmisteeman tehokkaammat ja toimivammat rannikon ja sisimaan yhteydet alla
yhtena painopisteena ja karkitehtavana mainitaan Uudenkaupungin radan parantaminen
vuosina 2023-2031 ja henkildliikenteen palauttaminen vuoteen 2027 mennessa osana
Lounaisrannikon kehitysvyohykkeen vahvistamista. Uudenkaupungin radan paikallis-
junaliikenteen valmistelu mainitaan myos kehittdmisteemassa toimivat ja véihdpddstéiset
alueelliset yhteydet. Paikallisjunaliikenteen aloittaminen Salon, Loimaan ja Uuden-
kaupungin suuntiin on yksi viidestd maakunnan tarkeimmasta kehittdmishankkeesta.

1.4.3 Valtakunnalliset alueidenkadyttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkdyton suunnittelujarjestelmda ja niiden tarkoituksena on varmistaa
valtakunnallisesti merkittdvien asioiden huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien
kaavoituksessa sekd valtion viranomaisten toiminnassa. Valtioneuvoston paatoksen
(annettu Helsingissa 14.12.2017) mukaan valtakunnalliset alueidenkayton kokonaisuudet
ovat:
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e toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

e tehokas liikennejarjestelma

e terveellinen ja turvallinen elinymparisto

e elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisto seka

e luonnonvarat ja uusiutumiskykyinen energiahuolto.

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden mukaan liikennejarjestelman toimivuus,
toimintavarmuus ja turvallisuus ovat koko maan kehityksen perusedellytys.
Alueidenkayttotavoitteista tehokas liikennejarjestelma sisaltda myos rautatieliikenteen.
Tavoitteiden mukaisesti edistetddn valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja
taloudellisuutta kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja
sekd varmistamalla edellytykset eri liikkennemuotojen ja -palvelujen yhteiskdyttoon
perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkil6liikenteen solmukohtien
toimivuudelle. Toimivat yhdyskunnat ja kestadva liikkuminen -teeman alla tavoitteena on
edistdd koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa
aluerakennetta ja tukea eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntamista.

Tavoitteiden toteutuminen tukee yha toimivamman ja sujuvamman liikennejarjestelman
ja kuljetusketjujen alueidenkaytdllisia kehittamisedellytyksia kokonaisuudessaan, milla on
myoOnteisida vaikutuksia sekd talouteen, ihmisiin ettd ymparistéon. Tehokkaat
liikenneyhteydet  turvaavat seka kotimaisen ettd kansainvalisen  kaupan
toimintaedellytyksia. Olemassa olevien rakenteiden hyddyntamisella ja kehittamisella on
monia myOnteisia vaikutuksia.

1.4.4 Maakuntakaava

Suunnittelualueelle sijoittuu nelja kokonaan tai osittain voimassa olevan
maakuntakaavaa. Alueella on voimassa:

e Varsinais-Suomen maakuntakaavayhdistelma. Paivitetty 24.10.2023

e Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaava (hyvaksytty
14.6.2021), joka kasittelee luonnon monimuotoisuuden ja ekologisten
verkostojen kannalta tarkeita alueita.

e Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen
vaihemaakuntakaava (hyvaksytty 11.6.2018), joka kasittelee taajamien
maankayttoa, kaupan palveluverkkoa ja liikenneverkkoa.

e Tuulivoimavaihemaakuntakaava (hyvaksytty 10.6.2013 ja vahvistettu 9.9.2014
ymparistoministeridssa), joka kasittelee tuulivoimatuotannon alueita.

Voimassa olevassa maakuntakaavassa Turku—Uusikaupunki-rataosuus on osoitettu
rautatieksi. Suunnittelumaarayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
varauduttava liikenneturvallisuuden kehittdmiseen mm. tasoristeysturvallisuuden
parantamisella.
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Kuva 1. Ote Varsinais-Suomen voimassa olevien maakuntakaavojen
yhdistelmdstd 24.10.2023 suunnittelualueelta. Aineisto © Varsinais-
Suomen liitto 2024.

Maskun kunnan alueella rataosuus sijaitsee voimassa olevissa maakuntakaavoissa maa-
ja metsatalous-/retkeily-/virkistysalueella, maa- ja metsatalousvaltaisella alueella ja
taajamatoimintojen alueella sekd rajoittuu myos retkeily- ja matkailutoimintojen
alueeseen. Rataosuus kuuluu myods kaupunkikehittdmisen ja taajamatoimintojen
kehittdmisen kohdealueeseen sekd suoja- ja konsultointivydhykkeeseen, ja se risteda
vesihuoltolinjan ja ohjeellisen ulkoilureitin kanssa. Pohjoisosassa rataosa sisaltyy
kulttuuriympariston tai maiseman kannalta tarkealle alueelle ja sivuaa Humikkala-Alhon
pohjavesialuetta. Rataosuus kulkee myo6s suojeluryhman sra 3201 (Kankaisten
kartanolinna) ja sma 3155 (Kuusimaki) kautta sekd sivuaa suojeluryhmai sra 3202
(Maskun kirkko ja pappila). Suunnitteluosuudelle on maakuntakaavassa osoitettu Maskun
taajamatoimintojen alueelle uusi raideliikennepaikka.

1.4.5 Yleiskaava

Rataosuus sijaitsee Maskun yleiskaavan 2020 alueella. Yleiskaava on hyvaksytty 14.6.2010
ja se on tullut kokonaan lainvoimaiseksi 28.8.2012. Radan ymparistdon on osoitettu
yleiskaavassa maa- ja metsatalousalueita, maisemallisesti arvokasta peltoaluetta,
asumisen alueita, palvelujen alueita, virkistysaluetta ja rakennuslainsaadannon nojalla
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suojeltava alue. Rataosuudelle on osoitettu myos kolme rautatien liikennepaikkaa, ja se
halkoo kulttuurihistoriallisesti tai maisemallisesti arvokasta aluetta (sk-88). Yleiskaavassa
on osoitettu radan ldheisyyteen kolme muinaismuistolain rauhoittamaa kiintedta
muinaisjdannosta (SM-11, SM-14, SM-15) ja paikallisesti, historiallisesti tai maisemallisesti
arvokkaita rakennuskohteita (kohteet 190, 172, 183, 176, 184, 53, 54). Rata kulkee
luonnon arvoalueen kautta (luo-9), ja radan poikki on osoitettu viheryhteystarve-
merkinta.

Ratasuunnitelma on voimassa olevan yleiskaavan mukainen.

- Hitinmaki

Somersoja

Kuva 2. Ote Kanta-Maskun yleiskaava (hyviksytty 14.6.2010).

1.4.6 Asemakaava
Hankealue sijaitsee osittain Maskun kunnan asemakaava-alueella.

Asemakaava alueet jakaantuvat useisiin erillisiin asemakaavoihin seuraavasti:
- Kmv 213+800-213+880 oikea puoli, Pirttimden asemakaava, Kaavatunnus 81,
hyvaksytty 7.4.2008
- Kmv 214+155-214+450 oikea puoli, Pirttimden asemakaava, Kaavatunnus 81,
hyvaksytty 7.4.2008
- Kmv 214+450-214+848 oikea puoli, Pirttimaki Il asemakaava, Kaavatunnus 124,
hyvaksytty 10.6.2024
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- Kmv 216+639-217+050, Kirkonseutu, Kaavatunnus 17, hyvaksytty 19.11.1982

- Kmv 217+518-217+530, Keskustan pohjoisosa, Kaavatunnus 41, hyvaksytty
10.6.1993

- Kmv 217+542-217+871, Keskustan pohjoisosa 430, Kaavatunnus 21, hyvaksytty
8.5.1984

Rataosuus sivuaa Pirttimden asemakaava-aluetta, jonne on osoitettu asumista ja radan
varteen viheraluetta. Rata kulkee myds keskustan alueella, jossa radan ymparistéon on
osoitettu rautatiealueita, asumista, palveluja ja viheralueita. Pirttimden asemakaavassa
on osoitettu rautatiealueen itdareuna, ja keskustan asemakaavoissa rata-alue on osoitettu
osittain rautatiealueena.

Kunnassa on vireilld rataosuuden ldaheisyydessa Hallaseudun asemakaava Tanilantien
tasoristeyksen pohjois-koillispuolella, Pirttimdki 2 ja golf-kentan asemakaavat voimassa
olevan Pirttimden asemakaava-alueen pohjoispuolella seka Krouvilan alueen asemakaava
Kankaisen tasoristeyksen koillispuolella osittain rata-alueeseen rajautuen.
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Kuva 3. Ote Maskun asemakaavasta. Aineisto © Maskun karttapalvelu 2025.
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Hallintotien tasoristeyksen ymparistéén on suunniteltu ratasuunnitelmassa korvaava
kulkuyhteys, jota ei ole osoitettu voimassa olevassa asemakaavassa. Kulkuyhteyden alue
on asemakaavassa osoitettu asumiseen (AO) ja yleisille rakennuksille (YT). Kohteesta ja
sen toimenpiteistd selvitetty myohemmin tdssa asiakirjassa, kohdassa 3.1.3 Hallintotien
tasoristeys.

Muilta osin ratasuunnitelma vastaa voimassa olevia asemakaavoja.

1.5 Ymparistotavoitteet

1.5.1 Melu

Turku—Uusikaupunki-radan perusparannuksen ratasuunnitelman yhteydessa on laadittu
erillinen koko rataosuutta kasittelevd meluselvitys (Destia Oy 2023). Meluselvityksen
tavoitteena oli selvittaa raideliikenteesta aiheutuvat melun keski- ja enimmaisaanitasot
nykytilanteessa ja ennustetilanteessa ratasuunnitelman toteuttamisen jalkeen vuonna
2050.

Ymparistomelun kuvaamiseen kaytetaan keskidanitasoa LAeq (ekvivalenttitasoa), jossa
hetkittdiset danen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset osadanet
painotettu korvan herkkyytta vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Meluntorjuntalain
nojalla on annettu valtioneuvoston paatos (993/1992), jossa on esitetty yleiset melutason
ohjearvot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja sovelletaan ympariston viihtyisyyden
turvaamiseksi maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen
lupamenettelyissa. Ohjearvot perustuvat paivdajan (klo 7-22) ja ybajan (klo 22-7)
keskidanitasoihin.

Ohjearvojen mukaan asumiseen kaytettavilla alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja
taajamien valittomassa laheisyydessa seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla on
ohjeena, ettd melutaso ei saa ylittdd ulkona A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq)
paivdohjearvoa 55 dB eikd ybohjearvoa 50 dB. Uusilla asuinalueilla sovelletaan y6ajan
ohjearvoa 45 dB. Loma-asumiseen kaytettavilld alueilla, leirintdalueilla, virkistysalueilla
taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueilla on ohjeena, ettd melutaso ei saa ylittaa
ulkona A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) paivdohjearvoa 45 dB eikd yoohjearvoa 40
dB. Loma-asumiseen kaytettdvilld alueilla taajamassa voidaan kuitenkin soveltaa 1
momentissa mainittuja ohjearvoja (paivaaikana 55 dB ja y6aikana 45/50 dB).

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena, ettd ulkoa kantautuvasta melusta
aiheutuva melutaso sisdlla alittaa A-painotetun keskidanitason (LAeq) pdivaajan
ohjearvon 35 dB ja ydajan ohjearvon 30 dB. Opetus - ja kokoontumistiloissa sovelletaan
ainoastaan melutason paivdohjearvoa ja liike- ja toimistohuoneissa padivaohjearvoa 45 dB.
Normaalin ulko-vaipparakenteen aiheuttama &anitasoero ulkoa sisdlle kantautuvalle
melulle oletetaan olevan vahintdan 30 dB.

Junan ohiajosta muodostuvalle hetkelliselle enimmaisdanitasoille (LAFmax) ei ole virallisia
ohjearvoja, mutta asuin- ja majoitusrakennuksen sisatiloissa, etenkin lepoon ja
nukkumiseen tarkoitetuissa huoneissa, suositeltavana enimmaisdanitasona pidetdaan 45
dB.
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Nykytilanteessa rataosuudella liikenndi tavarajunaliikennettd. Yoaika on melun
ohjearvojen toteutumisen kannalta merkitsevampi kuin paivdaika. Ennusteessa on
huomioitu mahdollinen henkiléjunaliikenteen alkaminen valilla Turku-Uusikaupunki.

1.5.2 Tarina ja runkomelu

Turku—Uusikaupunki-radan perusparannuksen ratasuunnitelman yhteydessa on laadittu
koko rataosuutta kasitteleva tarina- ja runkomeluselvitys (A-Insin6orit 2023). Selvitys on
laadittu Vaylaviraston ohjeen '27/2021 Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 20 Ympadristo ja
rautatiealueet’ mukaan, jossa sovellettava tarindan ohjearvo radalle on asuntojen ja loma-
asuntojen osalta luokka C (vw,95 < 0,3 mm/s) ja runkomelun ohjearvo runkomelutaso 35
dB. Lisdksi on laadittu kohdealueiden tarina- ja runkomeluselvitys (A-Insinoorit 2023).

Selvityksessa tarkasteltiin edellisessa vaiheessa valikoitujen Maskun kohdealueiden osalta
alle 600 metrin etdisyydelld radasta runkomelun nykytilannetta, kun rataosuudella
lilkennodi vain tavarajunia seka tulevaa tilannetta, kun radalla liikenndi tavaraliikenteen
lisdksi henkildliikennettd, jonka tavoitenopeus on 100 km/h. Tarkemmin aiheesta
mydhemmin selostuksessa kohdassa 4.6.

1.5.3 Maa- ja kalliopera

Rata sijaitsee noin 6 km matkalla pehmeikéilla. Pehmeikot ovat pitkida ja syvia
savipehmeikoita, jotka jaavat lyhyehkojen kallio- tai karkearakeisten alueiden valiin.
Osalla pehmeikoista savi on osin liejuista. Saven lujuus on padosin hyvin alhainen.
Pisimmat kantavan pohjamaan alueet sijoittuvat Maskun keskusta-alueen tuntumaan n.
km 216+900...217+000 seka 217+400...500.

Suunnittelualueella on GTK:n happamien sulfaattimaiden kartan mukaan havaittu hasu-
maita. Myos hankkeen laboratoriomaaritysten yhteydessa on tehty silmamaaraisia
havaintoja mahdollisista hasu-maista. Radan laheisyydesta on GTK:n aineistoissa
yhteensa 5 hasu-kartoituspistettd. Kartoituspisteet, joissa on havaittu sulfidikerros,
sijaitsevat n. km 216+000 ja km 218+000 (sulfidikerroksen alkamissyvyys >1,0...1,5 m).

Suunnittelualueella tai sen ldheisyydessd ei sijaitse valtakunnallisesti arvokkaita
kallioalueita, moreenimuodostumia, tuuli- ja rantakerrostumia tai kivikoita.

1.5.4 Pilaantuneet maa-alueet

Rataosan sahkadistyksen yhteydessa v. 2018 on tehty haitta-ainetutkimuksia maapera- ja
sepelindytteista. Naytteenotot sijoittuvat Maskun keskusta-alueen tuntumaan n. km
217+700 ja Hirvijoen ratasillan tulopenkereille n. km 219+200. Maanaytteissa todettiin
kynnystasoarvon ylittdvia PAH-yhdistepitoisuuksia km 217+700 |aheisyydessa.
Molempien tutkittujen alueiden raidesepelindytteissa todettiin alemman ohjearvon tai
kynnystasoarvon ylittavid PAH-yhdistepitoisuuksia. Tutkituilla alueilla ei todettu ylemman
ohjearvon ylittavaa ja pilaantuneeksi luokiteltavaa maa-aineista tai raidesepelia. Todetut
haitta-ainepitoisuudet edellyttdvat kuitenkin kaivumassojen ja raidesepelin sijoittamisen
rajoittamista tutkituilla alueilla.

Maaperdan pilaantuneisuutta suunnitteluosuudella ei muilta osin ole selvitetty
ratasuunnitelman laadinnan yhteydessa.
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1.5.5 Pintavedet

Rata ylittdaa Hirvijoen, Maskunjoen ja Piuhanojan. Hirvijoki on pintavesityypiltaan
keskisuuri savimaiden joki, ja sen ekologinen tila on vesienhoidon kolmannella
suunnittelukaudella arvioitu tyydyttavaksi. Joen tilaa heikentda maatalouden ja haja-
asutuksen ravinnekuormitus. Pienten virtavesien luonnontilan muuttuneisuuden
arvioinnin eli PUROHELMI-aineiston perusteella Maskunjoen yldosa on arvioitu tdysin
luonnontilaiseksi tai luonnontilaltaan vain hieman heikentyneeksi. Maskunjoen ylaosan
pohjaeldinyhteisdjen arvioitu luonnontilaisuus on 74 %. Piuhanojan luonnontilaisuus on
PUROHELMI-aineiston mukaan suunnittelualueella arvioitu heikentyneeksi ja joen
pohjaeldinyhteisdjen luonnontilaisuus on 50-70 %.

1.5.6 Pohjavedet

Radan l3heisyyteen sijoittuu kaksi pohjavesialuetta, jotka on luokiteltu vedenhankintaa
varten tarkeiksi alueiksi (luokka 1). Rata sivuaa Maskun keskustan pohjoispuolella
Humikkala-Alhon pohjavesialuetta (0248101) noin 60 m etdisyydeltd. Linnavuoren
pohjavesialue sijoittuu Maskun keskusta-alueelle noin 200 m radasta itdan.
Pohjavesialueista Humikkala-Alhon kemiallinen tila on maaritelty huonoksi ja Humikkala-
Alho seka Linnavuori ovat maaritelty riskialueiksi. Molempiin pohjavesialueisiin kohdistuu
vedenottoa. Humikkala-Alhon seuranta-asemalla pohjaveden pinnankorkeus on
vaihdellut pohjavesiputkien mittauksissa ajanjaksolla 2010-2024 valilla +37,7..4+38,2 m eli
painetaso on ollut Iahelld maanpintaa tai hieman sen ylapuolella.

1.5.7 Luonnonymparisto ja suojelualueet

Ratasuunnitelman laadinnan aikana suunnittelualueelle on tehty tasoristeyksia koskeva
luontoselvitys (Masku&Raisio tasoristeyksien parantaminen, Ramboll 2022) ja Turku-
Uusikaupunki-rataosaa koskeva liito-oravaselvitys (Ymparistosuunnittelu Enviro 2023).

Maskun tasoristeysten alueille vuonna 2022 laaditun luontoselvityksen tarkoituksena oli
selvittaa selvitysalueilta huomionarvoisia luontotyyppeja ja kasvillisuutta seka tiukasti
suojelluille luontodirektiivin liitteessa IV (a) mainituille lajeille soveliaita elinymparistoja.
Selvitysalueelta ei havaittu suunniteltujen toimenpiteiden toteuttamista estavia
luontodirektiivin liitteen IV (a) - lajien elinympaéristoja. Selvitysalueelta ei havaittu
metsélain 10§:n, vesilain 2 luvun 11§:n tai luonnonsuojelulain 29 § mukaisia suojeltavia
luontotyyppeja tai erityisen tarkeitd elinymparistdja. Alueella havaitut luontotyypit ja
niiden lajisto ovat vastaaville alueille tyypillisid, eika selvitysalueet ole selvityksen
perusteella luontoarvoiltaan erityisen merkittdvia. Suunniteltujen toimenpiteiden ei
arvioida vaikuttavan aikaisemman Jonkkusen tasoristeyksen pohjoispuolella tehdyn liito-
oravahavainnon ymparistdssa sijaitseviin metsakuvioihin.

Hallintotien tasoristeyksen alueelta havaittiin huomionarvoinen kasvilaji, keltamatara
(Galium verum). Keltamatara on luonnonsuojelulailla uhanalaiseksi (LSL 46 §,
luonnonsuojelulain asetus LSA 1997/160, liite 4 2021/521) maéaritetty laji, joka on
viimeisimman  uhanalaisuusluokittelun  perusteella  arvioitu  valtakunnallisesti
vaarantuneeksi (VU, Hyvdrinen ym. 2019). Lajihavainto sijoittuu Hallintotien
pohjoispuolelle alueellg, jolle ratasuunnitelmassa ei ole esitetty toimenpiteita.

Selvitysalueelta havaittiin useita haitalliseksi vieraslajiksi luokiteltuja komealupiinin
(Lupinus polyphyllus) seka kurtturuusun (Rosa rugosa) esiintymia.
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Turku-Uusikaupunki-rataosaa koskevassa liito-oravaselvityksessd ei |oydetty uusia liito-
oravan esiintymisalueita.

Maskun yleiskaavassa 2020 on osoitettu yleiskaavan pohjoisosaan Hirviojan
tasoristeysalueen ymparistoon luonnon arvoalue, Kairisen laidunsaarekkeet (luo-9).
Yleiskaavamairdayksen mukaan ”Alue sisdltdd luonnon- ja/tai maisema-arvoja. Alueen
luonnonarvot on pyrittdava sdilyttdmaan. Alueella tehtdvdan maisemaa muuttavaan
maarakennustyohon ja muuhun naihin verrattavaan toimenpiteeseen tulee olla MRL 128
§:n mukainen maisematydlupa. Ratasuunnitelmassa Hirviojan tasoristeysalueelle on
esitetty rautatiealueen aitaamista, vastapenkereiden rakentamista, laskuojan perkausta
sekad uusi yksityistie. Toimenpiteet rajoittuvat ratasuunnitelmassa yleiskaavan luo-alueen.
Toimenpiteiden ei arvioida heikentdvan luo-alueen arvoja.

Varsinais-Suomen ELY-keskus on edellyttanyt ennakkolausunnossaan 4.7.2024
luontoselvityksen laatimista ratasuunnitelman osalta Kankaisten kartanolinnan alueelta.

1.5.8 Kulttuuriymparist6 ja maisema

Ratasuunnitelmaa varten on tehty Turun-Uudenkaupungin ja Raision-Naantalin
rataosuuksien kulttuuriperintdinventointi vuonna 2023. Selvityksen tavoitteena oli jo
tunnettujen arvokohteiden lisdksi tunnistaa ja arvottaa vuosina 1923-1924
valmistuneisiin rataosuuksiin Turusta Uuteen kaupunkiin ja Raisiosta Naantaliin liittyvia
rakennushistoriallisia, liikkennehistoriallisia ja maisemallisia ilmi6ta, joita voidaan pitaa
kulttuurihistoriallisesti merkittavina.

Arvokkaat maisema-alueet

Ratasuunnitelman mukainen ratalinja ei sijoitu tai rajoitu Maskun kunnan alueella
valtakunnallisesti arvokkaille maisema-alueille (VAMA 2021). Rataosuus Maskun
pohjoisosassa sijaitsee osittain maakuntakaavassa osoitetulla kulttuuriympariston tai
maiseman kannalta tarkeédlld alueella (maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto
Nousiaisten ja Hirvijoen kulttuurimaisemat).

Merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot

Ratasuunnitelmaa koskevan radan varrella tai sen ldhiymparistdssa sijaitsee kaksi
valtakunnallisesti merkittdvda rakennetun kulttuuriympariston kohdetta (RKY 2009):
Kankaisten kartanolinnan alue sekd Maskun kirkko ja pappila. Kohteet on osoitettu
voimassa olevissa maakuntakaavassa ja yleiskaavassa, ja lisdksi Maskun kirkon ja pappilan
alue sijaitsee asemakaavoitetulla alueella, ja rakennukset on osoitettu asemakaavassa
suojelua koskevalla merkinnalla.

Muut kulttuuriympariston ja maiseman arvokohteet

Maskun kunnan alueelle sijoittuu kulttuuriperintdéinventoinnissa valituista rautatien ja
sen ympdriston valistd vuorovaikutusta kuvastavista edustavista maisemakohteista
Turku-Uusikaupunki-rataosuudella  Kairisen-Hirvijoen =~ maisema, joka  sisdltyy
maakuntakaavassa osoitetulle Nousiaisten ja Hirvijoen kulttuurimaisema-alueelle.
Maskun kunnan alueelta on inventoinnissa nostettu liséksi esille seuraavat kohteet:

- Piuhan vahtitupa

- Piuhan laiturivaihde ympéristtineen (laiturirakennus purettu)
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Maskun laiturimiljod (alueella sijaitseva asuinrakennus on osoitettu yleiskaavassa
arvokohteeksi)

Kankaisten soraraide ja

Maskunjoen holvisilta (sijoittuu RKY-alueelle).

Arkeologinen kulttuuriperintd

Kulttuuriperintdéinventoinnin mukaan Maskun kunnan alueella rataan tai radan suoja-
alueeseen rajautuvia muinaisjdannoksia ovat:

Pysakin kallion pronssikautinen réykkiohauta-alue Piuhan entisen laiturivaihteen
ylapuolisella kalliolla

Kankaisten rautakautinen |6yddsalue, joka on osin paallekkdinen Kankaisten
kartanolinnan RKY-rajauksen kanssa

Pappilan rautakautinen 16ydoskohde seka

Kairisen rautakautinen réykkioalue radan itdpuolen kallion paalla.

Varsinais-Suomen voimassa olevissa maakuntakaavoissa osoitetut kohteet radan
ymparistossa

Pohjoisosassa rataosa sisaltyy kulttuuriympdriston tai maiseman kannalta tarkealle
alueelle. Rataosuus kulkee myos suojeluryhmén sra 3201 (Kankaisten kartanolinna) ja sma
3155 (Kuusimaki) kautta seka sivuaa suojeluryhmaa sra 3202 (Maskun kirkko ja pappila).

Maskun yleiskaavassa 2020 osoitetut kohteet radan ymparistossa

Valtakunnallisesti merkittdava kulttuurihistoriallinen ymparisto
o Maskun kirkonkyla (Humikkala), sis. Maskun kirkko ja pappila
o Kankaisten kartano ja kulttuurimaisema
Valtakunnallisesti arvokas rakennuskohde
o Slottsparken, Kankaisten kartano (kohde 71)
Paikallisesti, maisemallisesti tai historiallisesti arvokas rakennetun ympariston
alue
o kohde 50, kaavaselostuksessa ei mainintaa
Seudullisesti arvokas rakennuskohde
o Pappila (kohde 179)
Paikallisesti, historiallisesti tai maisemallisesti arvokas rakennuskohde
O Maskun rata, Piuhan seisakkeen ratavartijan asunto (kohde 190)
O Maskun rata, Maskun laiturivaihteen toimistorakennus (kohde 183)
o Toninrinne, entinen ratavartijan asunto (kohde 184)
o Kalliomaki, asuinrakennus (kohde 53)
O Meritalo, Kantatilat Meritalo ja Pohjatalo (kohde 54)
Muinaismuistolain rauhoittama kiinted muinaisjaannos
o  Pysakin kallio, SM-11
o Kuusimaki, SM-14
o Paivarinta, SM-15

Asemakaavoissa on osoitettu kulttuuriympériston arvokohteina rata-alueella tai sen
valittdmassa laheisyydessa ainoastaan Maskun kirkko ja pappila merkinnalla ‘suojeltava
rakennus’ (sr).
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2 Suunnitteluprosessin kuvaus

2.1 Suunnitteluprosessi

Suunnittelun ja maastotdiden kdynnistymisesta on ilmoitettu Vaylaviraston sahkoisella
ilmoitustaululla huhtikuussa 2022 (aloituskuulutus 20.04.2022) sek& Vakka-Suomen
Sanomissa ilmoituksena, 21.4.2022. Lisdksi kuulutus on ilmoitettu Maskun kunnan seka
Varsinais-Suomen ELY-keskukseen internet sivuilla.

Suunnitelman tilaajana on ollut Vaylaviraston Projektien toteutus -osasto, jonka
yhteyshenkiléna on toiminut projektipaallikko Erkki Makela.

Ratasuunnitelman laatiminen on kdynnistynyt alku kevaasta 2022. Suunnittelutyon
aikana vuoropuhelua on kdayty muun muassa suunnittelualueen maanomistajien ja
laiteomistajien, Maskun kunnan, Museoviraston seka Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
kanssa. Maskun kunnan ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen edustajat ovat olleet
mukana sidosryhmaneuvotteluissa suunnittelutyon ajan.

Maskun kunnan edustajat ovat osallistuneet ratasuunnittelun aikana
suunnitteluratkaisujen lapikdymiseen ja vaihtoehtoihin suunnittelukokouksissa.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen kanssa on kdyty vuoropuhelua mm. Kustavintien
suunnittelun yhteydessa.

Ratasuunnitelmaluonnosten avoin esittelytilaisuus jarjestettiin yleisotilaisuutena
24.10.2023. Kutsu on julkaistu VLS-palvelussa (Valtion liikkennevaylien
suunnittelupalvelu). Ilmoitus Maskun kunnalle ja Varsinais-Suomen ELY:lle on |dhetetty
6.10.2023. IImoitus on julkaistu myds Vakka-Suomi Sanomissa ilmoituksena, 10.10.2023.
Asiaosaisia henkil6ita tilaisuuteen osallistui 10 kpl.

Yleiso6tilaisuuden sahkdinen kommentointi mahdollisuus jarjestettiin Vaylaviraston
"vayliensuunnittelu.fi” kautta, 24.10.2023 — 24.11.2023 valisena aikana.
Yleisotilaisuuden jalkeen kommentteja saapui yhdeltd maanomistusyhtiolta.

Eri yhteyksissd sidosryhmiltd saadut mielipiteet ja kannanotot on kasitelty ja otettu
mahdollisuuksien mukaan huomioon ratasuunnitelmaa laadittaessa.

Ratasuunnitelmaratkaisuihin liittyvd péaatoksenteko on perustunut saanndllisesti
pidettyihin suunnittelukokouksiin, joista on laadittu poytakirjat ja jotka on allekirjoitettu
Vaylaviraston ja Rambollin projektipaallikdiden tai heiddan varahenkildiden toimesta.
Suunnittelukokouksia pidettiin yhteensa 21 kpl.

Koska rataosan Turku — Uusikaupunki jokaisen kunnan / kaupungin alueelle laadittiin
samaan aikaan ratasuunnitelmaa, on Vaylavirasto hankkinut seuraavat, koko rataosaa
koskevat selvitykset:
e KIVA-selvitykset ja tilusjéirjestelyt valituista kohteista, Maanmittauslaitos, 2022
e Kulttuurihistoriallisten ja arkeologisten kohteiden inventointi, Suomen
Rautatiemuseo, 2023
e Tdrind- ja runkomeluselvitys seka Kohdealueiden tdrind- ja runkomeluselvitys, A-
Insindorit Suunnittelu Oy, 2023
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e liito-oravaselvitys, Ymparistosuunnittelu Enviro, 2023

e  Palautuvan painuman mittaus, Tampereen Yliopisto, 2023

e Turku-Uusikaupunki raidegeometrialaskenta, Ramboll Finland Oy, 2024
e  Meluselvitys, Destia Oy Asiantuntijapalvelut, 2024
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3 Ratasuunnitelma

3.1 Ratasuunnitelman esittely

3.1.1 Suunnittelualue

Suunnitelman aloitusraja on Raision kaupungin ja Maskun kunnan rajalla, joka on
ratakilometreina esitettynd Km211+698. Suunnitelman lopetusraja on Maskun kunnan ja
Nousiaisen kunnan rajalla, joka on ratakilometreina esitettyna Km219+202.

Suunnitteluilleen pituus on 7 520 metrid, Maskun kunnan alueella.

3.1.2 Radan rakenteet

Tassa suunnitelmassa on kaytetty Turku-Uusikaupunki raidegeometria, joka perustuu
erilliseen suunnittelutoimeksiannon laskentaan.

Uusi paaraiteen paallysrakenne on suunniteltu rakennettavaksi sepelitukikerroksesta,
SKL14-betoniratapolkyista ja 60 E1 -kiskoista.

Paaraiteen osalta uusitaan alusrakenne, joka rakennetaan routasuojausrakenteena.
Rakenteen kokonaispaksuus on 1400 mm, joka sisdltdd 100 mm routalevytyksen.
Ratapenkereen leveys on 6.0 m.

3.1.3 Suoja- ja ndkemadalueet

Suunnitelmakartoilla esitetddn radan suoja-alue. Suoja-alue on rautatiealueen
ulkopuolella oleva ulottuvuudeltaan maaratty alue. Suoja-alue ulottuu ratalain
perusteella 30 metrin etdisyydelle raiteen keskilinjasta. Suoja-alueella on kiinteiston
kdyttdmista koskevia kuten rakennuksiin ja rakennelmiin liittyvia rajoitteita, ja
Vaylavirastolla on oikeus poistaa niin sanottua riskikasvillisuutta kuten puita.

Ndkemaalueet on maaritelty ja merkitty suunnitelmakartoilla tasoristeyskohteisiin, joita
ei tassa ratasuunnitelmassa poisteta. Nakemaalue on tasoristeyksessa oleva alue, jolla
nidkemaalan vapaana pitdminen sitd rajoittavista esteistd on  tarpeen
liilkenneturvallisuuden vuoksi.

Suoja- ja nakemaaluetta koskevat sadnnokset ovat merkitty ratalakiin.

3.1.4 Tasoristeykset

Ratasuunnitelman kohdealueella on 10 tasoristeystd, joiden toimenpiteet on esitetty
suunnitelmakartoilla.

- Kustavintie Km211+818, Maantie, varustettuna puolipuomilaitoksella
= Uuden geometrian mukaisesta kv:n nostosta aiheutuva
odotustasanteiden korjaaminen. Talld kohteella noston 4 cm.
= Turvalaitemuutokset: Mitoitusnopeus muuttuu, osuuksien
jatkaminen, yhteensovitus Tanilantien TRL (tasoristeyslaitos)
kanssa.
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= Kyseisen tasoristeyksen poistamiseen ja sen korvaamiseksi
radan ylittavalla sillalla, on tdma ratasuunnitelman rinnalla
selvitetty ja suunniteltu Kustavintien siirtoa. Kyseisen
suunnittelun tarkempia yksityiskohtia on esitetty kohdassa
3.2.1 Tasoristeys Kustavintie Km211+818
vaihtoehtotarkastelu. Maantie Mt192

Kyseista suunnitelmaa ei ole liitetty tahan
ratasuunnitelmaan, koska suunnitelman vahvistaminen
vaatii Maskun ja myds Raision yleiskaavan muutoksen seka
Maskun Isosuon asemakaavan muuttamista.

- Suikkila Km211+980, Viljelystie, ei turvalaitetta
= Tasoristeyksen poisto
= Korvaava tieyhteys Tanilantieltd tasoristeyksen alueelle (Y5),
radan oikeata puolelta noudattaen radan vierustaa

- Tanilantie Km212+877, Maantie, varustettuna puolipuomilaitoksella
= Uuden geometrian mukaisesta kv:n nostosta aiheutuva
odotustasanteiden korjaaminen. Talld kohteella noston 4 cm.
= Turvalaitemuutokset: Mitoitusnopeus muuttuu, osuuksien
jatkaminen, yhteensovitus Kustavintien TRL (tasoristeyslaitos)
kanssa.

- Jonkkunen Km213+786, Yksityistie, varustettuna puolipuomilaitoksella
= Eitoimenpiteita
= Turvalaitemuutokset: Mitoitusnopeus muuttuu, osuuksien
jatkaminen

- Vailiniitty Km214+460, jalankulku- ja pyéréilyvdyld, ei turvalaitetta
=> Eitoimenpiteita

- Nummenportti Km215+925, Viljelystie, ei turvalaitetta
= Tasoristeyksen poisto

- Kankainen Km216+443, Yksityistie, ei turvalaitetta
= Tasoristeyksen muuttaminen jalankulku- ja pyorailyvaylan
tasoristeykseksi, jossa esteet mahdollistavat palokunnan
kulkemisen

- Hallintotie (Masku) Km217+050, Katu, varustettuna puolipuomilaitteella

=>» Eitoimenpiteita

= Turvalaitemuutokset: Mitoitusnopeus muuttuu, osuuksien
jatkaminen

=> Hallintotiehen liittyva Lukkarintie liittyma siirretdan uuteen
kohtaan. Tien on linjattu kulkemaan laitetila tontin kautta ja
liittyy viereiseen Lehtisalontiehen. Linjauksesta tehty
erillinen katusuunnitelma (K3), jonka kunta hyvaksyy
erillisella suunnitelmalla. Kohteesta vireilla asemakaava
muutos.
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= Radan itdpuolella, Tapulitien liittyma katkaistaan
Hallintotiehen

- Kairinen Km218+500, Viljelystie, ei turvalaitetta
=>» Tasoristeyksen parantaminen
=» Varustetaan valo- ja danivaroituslaitoksella, seka
odotustasanteiden uusi linjaus + leventdaminen.

- Hirvioja Km218+910, Yksityistie, ei turvalaitetta
= Tasoristeyksen poisto.
= Korvaava tieyhteys Tammistontieltd Hirviojan lansipuolelle
(Y8)

3.1.5 Laskuojat

Kuivatussuunnittelussa on tavoitteena parantaa radan kuivatusta. Kuivatuksen
toimivuuteen vaikuttaa suurelta osin laskuojien toimivuus. Suunniteltu toimenpide on
laskuojien perkaus. Rakentamissuunnittelussa ojien vesijuoksun korkeusasema
tarkentuu.

Perkauksen tyon ajaksi lunastettava alue on leveydeltddan 14 metria. Alue jakaantuu siten,
ettd kaivinkoneelle on varattu 10 m tyoskentely alaa ja ojan toiselle puolelle 4 metria
ojaluiskan kunnostusta alaa. Kohteet merkitty suunnittelukarttoihin.

- laskuoja Ll;
- Sijoittuu radan oikealle puolelle, ratakilometrille Km212+242. Kohteessa
uusittava ratarumpu R-3152.
- QOjan pituus noin 147 m.
- Sijoittuu kiinteiston 481-419-3-9 alueelle.

- laskuoja L2;
- Sijoittuu radan oikealle puolelle, ratakilometrivalille Kmv 213+280 — 213+500.
- QOjan pituus noin 200 m.
- Sijoittuu kiinteiston 481-415-1-31 alueelle.

- laskuoja L3;
- Sijoittuu radan vasemmalle puolelle, ratakilometrille Km218+793. Kohteessa
on olemassa oleva ratarumpu R-3157
- QOjan pituus noin 256 m.
- Sijoittuu kiinteistdjen; 481-411-1-48, 481-432-3-26 ja 481-432-1-9 alueilla.

- Llaskuoja L10;
- Sijoittuu radan oikealle puolelle, ratakilometrille Km211+697. Oja kuntarajalla
- Ojan pituus noin 126 m.
- Sijoittuu kiinteistdjen; 680-424-1-3, 680-895-0-192 ja 481-436-1-115 alueilla.

3.1.6 Kuivatus
Radan kuivatussuunnittelun periaatteet on esitetty suunnitelmakartoilla ja ratapituus-

leikkauksissa. Kuivatus jarjestetdaan paaosin siten, etta sivuojien vedet ohjataan rumpujen
kautta alueellisiin laskuojiin. Vastapengerosuuksilla avo-ojat siirretddan kauemmaksi



Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Masku 21

radasta vastapenkereiden taakse tyyppipoikkileikkausten mukaisesti. Vastapenkereiden
kohdalla radan kuivatus varmistetaan suotosalaojien avulla.

3.1.7 Ratarummut

Ratasuunnitelman kohdealueella on 6 ratarumpua, joiden toimenpiteet on esitetty
suunnittelukartoilla ja erillisilla rumpuleikkauskuvilla.

- Rumpu Km212+242, R-3922 (vanha numero R-3152).
= Rumpu uusitaan aukikaivamalla.

- Rumpu Km213+096, R-7267.
= Eitoimenpiteita.

- Rumpu Km215+670, R-3154.
=> Eitoimenpiteita.

- Rumpu Km217+272, R-3155.
= Eitoimenpiteita.

- Rumpu Km218+393, R-3156.
= Eitoimenpiteita.

- Rumpu Km218+793, R-3157.
= Eitoimenpiteita.

3.1.8 Sillat

Ratasuunnitelman kohdealueella on 2 kappaletta Vayldviraston omistuksessa olevia
siltoja:

- Maskunjoen RS, Km216+222, T-2693.
= Eitoimenpiteita.

- Hirvijoen RS, Km219+204, T-16.

= Eitoimenpiteita.
=> Uusi silta valmistunut 2020

3.1.9 Radan stabiliteetin parannuskohteet
Radan stabiliteettia parannetaan vastapenkereilld, ojan putkituksilla ja pysyvilla
tukiseinilld.  Suunnitellut toimenpiteet on esitetty suunnitelmakartoissa ja

tyyppipoikkileikkauksissa.

Taulukko 1.  Stabiliteetin vahvistamisen sijainnit ja mitat.

Vasemmalla Oikealla

Sijainti Pengermitat Sijainti Pengermitat

km 211+700 kl-10 m km 211+700 kl+12 m

km 211+810 kv-1,0 km 211+800 kv-1,2

km 211+840 kl-12 m km 211+840 kl+12,0..14,6 m
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km 2114980 kv-0,85 km 2114980 kv-1,2
km 211+985 kl-14..18,4 m km 211+985 kl+18,5 m
km 212+020 kv-0,7 km 212+340 kv-1,10 m
km 212+070 kl-15...18,4 m
km 212+340 kv-0,7
km 212+340 kl-13,0 m km 212+340 kl+14,5 m
km 212+550 kv-0,60 m km 212+540 kv-0,85 m
km 212+540 kl+10,6 m
km 212+740 kv-0,70 m
km 212+690 kl-8,4 m
km 212+860 kv-0,60 m
km212+930 kl+17,0 m
km213+090 kv-1,40 m
km 213+080 kl-12,20 m
km 213+095 kv-0,60 m
km 213+100 . L
km 2134230 pysyva tukiseina
km 213+105 kl-12,20 m
km 213+180 kv-0,60 m
km 213+540 kl-7,50 m
km 213+580 kv-1,10 m
km 213+970 kl-8,50 m
km 214+030 kv-0,60 m
km 214+130 kl-9,00..10,0 m | km 214+130 kl+6,0...11,5 m
km 214+320 kv-0,75...0,9 m km 214+440 kv-0,95 m
km 215+170 kl-16,0 m km 215+200 kl+8,0...9,5 m + putki
km 215+270 kv-0,75 m km 215+270 kv-0,9 m
km 215+280 kl+16,0 m
km 215+300 kv-0,8..1,0 m
km 215+275 kl-16,0 m km 215+320 kl+16,0 m
km 215+660 kv-0,8..1,0 m km 215+660 kv-0,8..1,0 m
km 215+680 kl-16,0 m km 215+680 kl+16,0 m
km 215+840 kv-0,8..1,0 m km 216+100 kv-0,8..1,0 m
km 215+940 kl+16->28 m
km 216+170 kv-0,9..1,7 m
km 216+120 kl-16->22 m
km 216+170 kv-0,9..1,9 m
km 216+170 e 1. . . | km216+170 o L e
km 2164220 pysyva tukiseina Km 2164220 pysyva tukiseina
km 216+235 e e o . | km216+235 o L e
km 216+350 pysyva tukiseina km 216+310 pysyva tukiseina
km 216+350 kl-13 m km 216+300 kl+13 m
km 216+430 kv-1,8->0,9 m km 216+440 kv-1,8->0,9 m
km 218+220 kl-22,5 m km 218+220 kl+11,5..13,7 m
km 218+440 kv-2,1..4,1m km 218+490 kv-1,0..3,0 m
km 218+510 kl-17,0 m
km 218+870 kv-0,9..3,0 m
km 218+570 kl+14,0 m
km 218+810 kv-2,4 m
km 219+020 kl-6,0...22,0 m km 219+010 kl+21,8 m
km 219+180 kv-1,4..2,4 m km 219+180 kv-2,4 m
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3.1.10 Melun torjunta
Rataosalle Turku — Uusikaupunkin on laadittu meluselvitys Destia Oy:n toimesta.

Meluntorjunnalla pyritdan paasemaan mahdollisimman I|3helle valtioneuvoston
ohjearvoja, mutta ohjearvojen saavuttaminen vaatisi usein erittdin kalliita ratkaisuja.
Raision osalta meluntorjuntaratkaisut perustuvat kustannusten ja saavutettavan hyddyn
harkintaan. Meluntorjuntaa ei esiteta kohteisiin, joissa kiinteistolle jaa melulta suojaisia
ulkoalueita ilman meluntorjuntaa tai joissa meluntorjunnan kustannukset olisivat
kohtuuttoman suuret suhteessa saavutettavaan hyotyyn. Liséksi meluesteiden korkeuksia
on sovitettu maisemallisiin ja teknisiin rajoitteisiin, esimerkiksi korkeat meluesteet voivat
aiheuttaa visuaalisia haittoja ja ovat kalliita toteuttaa pehmeillda maaperdalueilla. Nain
ollen ohjearvoista voidaan poiketa taloudellisten ja teknisten syiden takia, mita pyritaan
kompensoimaan mahdollisuuksien mukaan muilla meluntorjuntatoimilla.

Taulukko 2.  Ratasuunnitelmassa esitettdvdt meluntorjuntaratkaisut.

Rata-km, vas./oik. Esteen tunnus ja tyyppi Korkeus Piirustus /
kiskon huom.
selasta (m)
212+015-212+115, vas. | MAS-Mel matala melueste | 0,85 213-1
212+720-212+810, vas. | MAS-Me2, matala melueste | 0,85 213-1
216+650-216+830, oik. MAS-Me3, matala melueste | 0,85 213-4
216+689-217+039, vas. | MAS-Me4, matala melueste | 0,85 213-4
218+355-218+475, oik. MAS-Me5, matala melueste | 0,85 213-6

Esitettdvat meluesteet on esitetty ratasuunnitelman suunnittelukartoilla.

3.1.11 Sdhkorata

Nykyisiin sdahkoratapylvaisiin ja ajojohtimiin toteutetaan korkeusviivamuutoksesta
johtuva saato. Ajolangan korkeus sdaadetdaan suunnitteluarvoonsa raiteen korkeusviivan
muutosalueella.

3.1.12 Turvalaitteet

Nykyisiin  turvalaitteisiin  toteutetaan nopeudennostosta johtuvat muutokset
raideosuuksiin  (akselinlaskentaosuuksiin ~ ja  raidevirtapiireihin), sekd uudet
tasoristeysturvalaitteiden varustelut.

Uusien turvalaitteiden raideosuudet toteutetaan akselinlaskentatekniikalla. Uudet
laitetilojen  tyypit (kaappi/koju) maaritellaan rakentamissuunnitelmavaiheessa.
Laitetilana voidaan kayttaa jarjestelman mukaan kaappia tai kojua.

3.1.13  Massatilanne ja sijoitusalueet

Hankkeen massatasapaino on vahvasti ylipainotteinen. Johtuen ratapenkereen
rakenteiden vaihtamisesta tadlla 7.5 km valiselld osuudella. Ylijagdma massoja edelld
mainitusta toimenpiteestda tulee noin 60000 m?3 eikd radan suunniteltuihin
vastapenkereiden rakentamisessa tarvita kuin noin 34 000 m?.
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Rakentamissuunnitteluvaiheessa ylijadamamassan suurta maaraa voidaan mahdollisesti
pienentda rakenteiden vaihdossa, kdayttamalla maalaatikko ratkaisua.

Sijoitusalueita on selvitetty yhdessd Maskun kunan edustajien kanssa suunnittelun
edetessa. Huomioiden myo6s rinnakkaisessa ratasuunnitelmassa, Raision kaupungin
edustajien kanssa todettuja havaintoja sijoitusalueista. Uusia sijoitusalueita ei ole
suunniteltu, mutta olemassa oleviksi kohteiksi voidaan todeta; Isosuon kaatopaikka,
Palovuoren Kivi Oy alue sekd mahdollisesti edellisen kohteen vieressa sijaitseva Raision
kaupungin omistama maa-alue (moottorirata).

3.2 Tutkitut vaihtoehdot

3.2.1 Tasoristeys Kustavintie Km211+818 vaihtoehtotarkastelu. Maantie
Mt192

Olemassa olevassa tasoristeyksessad on puolipuomillinen varolaite

Tasoristeys ei taysin tayta kaikkia tasoristeyksen turvallisuuden ohjearvoja;

- Radan ja tien valinen kulma liian jyrkka (kulma on 46 astetta, kun vaadittu on valilla
70-110).

- Tien odotustasanteissa poikkeamaan.

Ratasuunnitelman tueksi on laadittu “Mt192 Kustavintien esiselvitys, 28.12.2022".

Esiselvityksen lahtokohtana huomioitiin nykyisen tien poikkileikkaus ja lilkkennemaarat:
- Nykyinen poikkileikkaus 10/7 (ajorata 7 m + 1,5 m pientareet)
- Kustavintien liikennemaarat (Vaylavirasto, tieliikenteen liikkennemaarat)

¢ 2019 8842 ajon/vrk, raskasliikenne 490 ajon/vrk

¢ 2021 7178 ajon/vrk, raskasliikenne 382 ajon/vrk

e Ennuste v.2050 8937 ajon/vrk (Valtakunnalliset liikenne-ennusteet 57/2018)

- Esiselvitykseen liitettiin  ELY-keskuksen  tiesuunnitelman  Maantien 192
parantamisesta, jossa paatés jkpp-vaylan rakentamisesta vilille Seikeldntie-
Tanilantie

- Kustavintien toimii erikoiskuljetusreittina

- Huomioitiin myds Piuhanojan silta T-265

- Pohjaolosuhteitten takia alikulkusilta ei ollut vaihtoehto.

- Erityisongelmana huomioitiin radan ylittdvan sillan aiheuttama pystygeometrian
vaikutus ymparoivdan alueeseen. Sillan tulopenkereistd muodostuu laajoja
aluevaikutuksia ymparistdon ja kiinteistoihin.

Esiselvityksessa tutkittiin Kustavintien tasoristeyksen korvaamista radan ylittavalla sillalla
seka maantien erilinjausvaihtoehtoja. Tarkeimpina kriteereina tarkastelussa oli liikkenteen
sujuminen sillanrakentamisen aikana seka kustannusvaikutus.
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Vel; jossa tien linjaus pysyy nykyisen maantien kohdalla.
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Kuva 4. Vel, Maantie nykyisen Kustavintien kohdalla.

Ve2; jossa tien linjaus siirtyy nykyisen maantien pohjoispuolelle.
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Kuva 5. Ve2, Maantie nykyisen Kustavintien pohjoispuolella.
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Ve3A,; jossa tien linjaus siirtyy nykyisen maantien eteldpuolelle. Kaksi uutta siltaa ( Radan
ylitys sekd Piuhanojan sillan korvaaminen uudella).

Paalulaatta Paalulaatta Massanvaihto

Kuva 6. Ve3A, Maantie nykyisen Kustavintien eteldpuolella + kaksi uutta
siltaa

Ve3B; jossa tien linjaus siirtyy nykyisen maantien eteldpuolelle. Yksi pitka silta.

Massanvaihto
Paalulaatta Paalulaatta Massanvaihto

[ e e

.-

Kuva 7. Ve3B, Maantie nykyisen Kustavintien etelapuolella + yksi pitka silta

Kyseistd suunnitelmaa ei esitetd tdssd ratasuunnitelmassa, koska suunnitelman
vahvistaminen vaatii Maskun ja myo6s Raision yleiskaavan muutoksen sekd Maskun
Isosuon asemakaavan muuttamista.
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3.2.2 Tasoristeys Kankainen Km216+443 vaihtoehto tarkastelut

Kankaisten tasoristeys on yksityistien tasoristeys, jossa ei ole turvalaitteita. Tasoristeys ei
tayta turvallisuuden ohjearvoja. Radan ja tien valinen kulma on liian jyrkka, eikd myoskaan
tien odotustasanteet tayta maarayksia.

Tarkastelun lisdaksi on huomioitava, ettd kohdealue on suojeltua ja kulttuuriarvoiltaa
arvokasta aluetta

Vaihtoehto tarkastelussa tehtiin luonnosversiot tasoristeyksen parantamiseksi siten, etta
ohjearvot tayttyvat.

Ve 1. Tasoristeyksen odotustasanteet suunniteltiin normaaliksi ajoneuvotasoristeykseksi,
jonka risteyskulma tayttaa ohjearvon.

Kuva 8. Vel, Kankaisten tasoristeys, rajoittamattomalla liikenteella

Edellisesta kuvasta 8. voidaan todeta, ettd rakennettava tie vaatisi rakennuksen purun
sekd suojellulta puukujalta useamman puun poiston. N&in ollen ratkaisu ei ole
hyvaksyttava.
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Ve 2. Tasoristeyksen odotustasanteet suunniteltiin  rajoitetun liikenteen
ajoneuvotasoristeykseksi, jonka risteyskulma tayttaa ohjearvon.

Kuva 9. Ve2, Kankaisten tasoristeys, rajoitetun liikkenteen tasoristeys

Edellisesta kuvasta 9. voidaan todeta, etta rakennettava tie vaatisi tassakin tapauksessa
rakennuksen purun seka suojellun puukujalta useamman puun poiston. N&in ollen
ratkaisu ei ole hyvaksyttava.

Vaihtoehtotarkastelun perusteella kyseiseen Kankaisten tasoristeykseen ei voida
hyvaksya, kun tasoristeyksen muuttaminen jalankulku- ja pyorailyvayla tasoristeykseksi.
Kohteeseen tullaan suunnittelemaan puomitus, jossa esteet mahdollistavat palokunnan
kulkemisen.

3.2.3 Tasoristeys Kairinen Km218+500 vaihtoehto tarkastelut

Kairisen tasoristeys on yksityistien tasoristeys, jossa ei ole turvalaitteita. Tasoristeys ei
tayta turvallisuuden ohjearvoja. Tien odotustasanteet eivat taytd maarayksia seka tien
linjauksessa on jyrkka kaarre liian ldhella rataa.

Vaihtoehto tarkastelussa tehtiin luonnosversiot tasoristeyksen parantamiseksi siten, etta
ohjearvot tayttyvat. Linjauksia suunniteltiin kaksi. Toinen ylittda radan suorakulmaisesti,
uudesta sijainnista. Toinen sovitettiin vanhan sijaintiinsa.

Uuden sijainnin linjauksessa (esimerkkikuvan vihrealla varilla esitetty tie) on teoreettisesti
turvallisempi vaihtoehto, koska rata ylitetddn suorakulmaisesti. Mutta negatiivisia
vaikutuksia oli kuitenkin useampia. Tiepenger veisi huomattavan paljon enemman
peltomaata seka viereisen kiinteiston pihapiiri kaventuisi merkittavasti. Pellon ja
pihapiirin rajalla on korkea kuusiaita, joka jaisi tulevan penkeren alle.

Tarkastelussa todettiin, ettd olemassa oleva linjaus (Esimerkkikuvan punaisella vérilla
esitetty tie) olevan haittavaikutuksiltaan huomattavasti vahaisempi ja silti tayttavan
ohjearvot. Myoskin lunastettavan alueen maara jaisi pienemmaksi ja sitd kautta
rakennuskustannukset olisivat pienemmat.
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Kuva 10. Kairisen parannetun tasoristeyksen suunnitteluvaihtoehdot

3.3 Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)

Hankkeessa ei ole sovellettu lain ymparistévaikutusten arviointimenettelysta (252/2017)
mukaista ymparistovaikutusten arviointimenettelya (YVA). Hankkeen ymparistovaikutuk-
set on arvioitu ratasuunnitelmaselostuksessa.

Hankkeesta ei ole laadittu yleissuunnitelmaa, koska radan hankkeen vaikutukset ovat
vahaiset ja rautatieasema on osoitettu alueen lainvoimaisissa yleis- ja asemakaavoissa.

3.4 Kiinteistovaikutusten arviointi (KIVA)

Hankkeesta on laadittu koko rataosan kattava kiinteistovaikutusten arviointi (KIVA).
Kiinteistovaikutusten arviointi on tehty karttatarkasteluna kayttden hyvaksi
Maanmittauslaitoksen tietoaineistoa, IACS-peltolohkorekisteria v. 2022, ilmakuvia seka
Vaylaviraston tasoristeyskartta- palvelua. Ratasuunnitelman laadinnan aikana
kiinteistovaikutusten asiantuntija on osallistunut poistettavien tasoristeysten vaikutusten
arviointiin.



Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Masku 30

4 Ratasuunnitelman vaikutukset

4.1 Yleista

Ratasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikutukset on arvioitu kaikkien
suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteuttamisen mukaisella
lopputuloksella.

4.2 Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Ratasuunnitelmassa  esitetyt  tasoristeysten  lakkauttamiset, nakemien ja
odotustasanteiden uusimiset sekd liittymien siirrot parantavat rautatieliikenteen
turvallisuutta.

Esitetyt toimenpiteet mahdollistavat henkildliikenteen kdaynnistamisen nopeudella 100
km/h, edistdvat alueiden vilistd saavutettavuutta, lisda raideliikenteen kaytt6d ja
sujuvuutta seka parantaa teollisuuden kilpailukykyd ja  rautatiekuljetusten
kustannustehokkuutta alueella.

Vaikutuksia kohteen rautatieliikenteelle arvioidaan olevan esimerkiksi:

- Mahdollistetaan henkil6liikenteen kdynnistaminen Turun — Naantali sekd Turku -
Uusikaupunki valeille.

- Lyhentaa joukkoliikenteen matka-aikoja ja parantaa matkaketjujen toimivuutta.

- Vahentaa henkildautoliikennettd, tieliikenteen onnettomuuksia ja paadstoja.

- Mahdollistaa Helsinki—Turku-kaukojunaliikenteen tehostamisen ilman
kalustoinvestointeja.

4.3 Vaikutukset ihmisten liikkumiseen eri
kulkumuodoilla

Tehtyjen selvitysten perusteella tasoristeysten muutosten tai poistojen on arvioitu
aiheuttavan seuraavanlaisia vaikutuksia:

- Suikkila Km211+980, viljelystien tasoristeys, jonka odotustasanteet ovat ohjeiden
vastaiset. Tasoristeys on todettu vaaralliseksi ja ndin ollen on suunniteltu
poistettavaksi. Kiertohaitan etdisyydeksi on arvioitu 0,3 — 2,8 km.

- Nummenportti Km215+925, viljelystien tasoristeys, jonka odotustasanteet ovat
ohjeiden vastaiset. Tasoristeys on todettu vaaralliseksi ja ndin ollen on suunniteltu
poistettavaksi. Kayttajia tasoristeyksella kaksi, joista toisen kiertohaitan etdisyydeksi
on arvioitu 3 — 3,7 km. Toiselle kadyttajalle ei kiertohaittaa.

- Kairinen Km218+500, Yksityistien tasoristeys, jonka poistosta on arvioitu tulevan
merkittdvaa haittaa ja nain ollen tasoristeys tullaan korjaamaan ja varustetaan
puolipuomilaitoksella tai tasoristeysvalolla ja soittokellolla.

- Hirvioja Km218+910, viljelystien tasoristeys, jolle on korvaava tieyhteys Kairisen
tasoristeyksen kautta ja nain ollen on suunniteltu poistettavaksi. Kiertohaitan
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etaisyydeksi on arvioitu 0 — 0,9 km. Yksi kayttaja.

Taulukko 3. Arvioitu vaikutus matka-aikaan ja -suoritteeseen vaihtoehtoisilla reiteilld radan
poikki niillé kohteilla, joilla haittaa on tutkitusti olevan.

Reitti Nykytilanne Tuleva tilanne Erotus
eitti
Aika Matka Aika Matka Aika Matka
Suikkilan tasoristeys
Pluha.nr/nnantle - Tanilan 1.2 6-12 03-28 | +510 +0,2-
tasoristeys — uusi radan varren . 0,1 km . .
. min min km min 2,7 km
huoltotie
Maatalousliikenne
Nummenportin tasoristeys £ 11-
Kankaistentie — Maskuntie - 1-2 0.2 km 12- 3,0-38 14 +3,0-
Ratatie min ’ 15min km ) 3,7 km
.. min
Maatalousliikenne
Hirviojan tasoristeys
Kalf.’IS?nlflen — Tammistntie — 1—? 0,5 km 6—1'0 1-1,4 + 5_—8 +0,9km
yksityistie Y8 min min km min
Maatalousliikenne

4.4 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet

Valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista ratasuunnitelma liittyy erityisesti tehokasta
liilkennejarjestelmada sekd toimivia yhdyskuntia ja kestdavaa liikkumista koskeviin
tavoitteisiin. Hanke edistda valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta erityisesti
kehittamalla olemassa olevia liikenneyhteyksida. Tasoristeyksien poistamisella ja
parantamisella edistetddn kestavaa liikkumista olemassa olevalla ratayhteydell, ja
ratasuunnitelmassa huomioidaan ja ehkaistdan melusta ja tarinastd aiheutuvia ymparisto-
ja terveyshaittoja. Ratasuunnitelmassa on otettu huomioon myds luonto- ja
kulttuuriymparistdjen arvojen turvaaminen.

Kaavoitus

Ratasuunnitelman toimenpiteet koskevat olevan radan parantamista ja ovat voimassa
olevien maakunta- ja yleiskaavojen mukaisia.

Asemakaavoitetulla alueella ratasuunnitelman mukaiset toimenpiteet sijoittuvat
asemakaavan rautatiealueelle (LR). Ratasuunnitelman mukaiset toimenpiteet, jotka
edellyttavat rautatiealueen laajentamista, eivat sijaitse asemakaavoitetulla alueella,
eivatka siten edellyta asemakaavan muuttamista. Hallintotien tasoristeyksen kohdalla
ratasuunnitelmassa on esitetty korvaava kulkuyhteys K3, joka on voimassa olevan
asemakaavan vastainen. Kaavamuutos on vireilla ja tulee vahvistumaan ennen
ratasuunnitelman vahvistumista. Kankaisen, Kairisen ja Hirviojan tasoristeyksien
korvaavat kulkuyhteydet eivat sijoitu asemakaava-alueille.
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Maankaytto

Ratasuunnitelmassa parannetaan paaosin nykyisid rakenteita ja liikennekdytavaa.
Ratasuunnitelman mukaiset toimenpiteet vaikuttavat jonkin verran nykyiseen
maankayttoon, kun tasoristeyksia poistetaan tai muutetaan jalankulun ja py6railyn
kayttoon.

Ratasuunnitelman mukaiset toimenpiteet edellyttavat osittain rautatiealueen
laajentamista, jonka seurauksena nykyista peltoaluetta muuttuu rautatiealueeksi.
Laajennusalueet sijoittuvat vahaisesti myos metsatalousalueille. Rautatiealueen
laajennustarpeet johtuvat paaasiallisesti suunniteltujen vastapenkereiden ja tarvittavien
ojansiirtojen vaatimista lisdaluetarpeista. Laajennettavan rautatiealueen toteuttaminen
edellyttaa kiinteistélunastuksia asemakaavan ulkopuolisilta alueilta.

Maankayton muutoksia syntyy myos kulkuyhteysjarjestelyjen takia, kun pelto- tai
metsatalousalueita muuttuu tiealueeksi.

Tasoristeysten poistaminen on korvattu Suikkilan ja Tanilantien tasoristeysten valilla
korvaavalla kulkuyhteydelld. Kankaisen tasoristeys muuttuu jalankulun ja pyo6raily
liilkenteelle sallituksi tasoristeykseksi, ja lisdksi ratasuunnitelmassa esitetaan korvaava
kulkuyhteys Kankaisten kartanolle Seikeldantien kautta. Hallintotien, Kairisen ja Hirviojan
tasoristeysten alueella esitetdan myos uusi kulkuyhteys.

Uusista kulkuyhteysjarjestelyista aiheutuu kiertohaittaa osalle asukkaista ja viljelijoista
nykytilanteeseen verrattuna. Tasoristeysjarjestelyt parantavat alueen
liilkenneturvallisuutta, ja melun- ja tarindntorjunta vaikuttavat padosin myonteisesti
radan varren maankayttoon ja sen kehittymismahdollisuuksiin.

Radan suoja-alue ulottuu 30 metrida radan keskilinjasta radan molemmin puolin.
Suunnitelmalla ei varata alueita radan my6hempaa leventamista varten.

4.5 Meluvaikutukset

Turku—Uusikaupunki-radan perusparannuksen ratasuunnitelman yhteydessa laaditun
melumallinnuksen perusteella melu lisdantyy ennustetilanteessa nykytilanteeseen
verrattuna seka paiva- ettd ydaikana. Yoaika on melun ohjearvojen toteutumisen kannalta
merkitsevampi kuin paivaaika.

Meluselvityksen mukaan Maskun kunnan alueella kahden kiinteiston asuinrakennukset
altistuvat melulle ennustetilanteessa 2050 (yOajan keskidanitaso LAeq 22-7) valilla km
2114818 — km 212+900 Suikkilan ja Tanilantie tasoristeyksien valissa. Yoajan ohjearvot
ylittyvat molemmilla kiinteistoilla 1ahes kauttaaltaan, mutta asuinrakennusten yhteyteen
jaa pienet melulta suojaisat piha-alueet.

Ennustetilanteessa kaikkien asuin- ja lomarakennusten julkisivuille kohdistuu alle 60 dB
keskidanitaso paiva- ja yoOaikana, joten asuinrakennusten sisatiloissa valtioneuvoston
keskidanitason ohjearvot eivdat ylity normaalilla julkisivurakenteella, jonka
kokonaisdaneneristavyys on 30 dB.
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Melutaso rakennuksen sisatiloissa voi ylittaa hetkellisesti suositellun tason joissain ra-
kennuksen osissa ja kerroksissa, mikali julkisivulle kohdistuva hetkellinen enim-
maisddnitaso ylittdaa 75 dB eikd rakennuksen julkisivulle ole toteutettu normaalia
parempaa kokonaisddneneristavyyttd. Selvitysalueella yli 75 dB:n hetkellinen
enimmaisaanitaso voi kohdistua rakennuksen julkisivuille silloin, kun rakennuksen
etdisyys rataan on alle 100 m eivatkd maastonmuodot tai muut rakenteet estd melun
leviamista rakennuksen suuntaan. Rakennusten ulkovaipan kokonaisdadneneristavyytta tai
huonejarjestysta ei kuitenkaan selvitetty, joten ei ole varmaa, ylittyykd hetkellisen
enimmaisaanitason suositus (45 dB) ja ylittyyko se nimenomaan lepoon ja nukkumiseen
tarkoitetuissa tiloissa. Tavarajunia kulkee ydaikana liikennetietojen mukaan vain yksi,
joten hetkellisen enimmaisadnitason ylittyminen yon aika ei ole toistuvaa.

Melulle altistuvien kiinteistdjen osalta selvitettiin meluntorjunnan rakentamisen
mahdollisuudet. Ratasuunnitelmassa meluselvityksen mukaiset ennustetilanteessa
melulle altistuvat asuinrakennukset on otettu huomioon osoittamalla meluesteita
(ks+850 mm) Suikkilan tasoristeyksen pohjoispuolelle vélille noin 212+000 — km 212+120
ja Tanilantien tasoristeyksen eteldpuolelle valille noin 212+720 — km 212+820.

4.6 Tarina- ja runkomeluvaikutukset

Turku—Uusikaupunki-radan perusparannuksen ratasuunnitelman yhteydessa laaditussa
tarina- ja runkomeluselvityksessa arvioitiin laskennallisesti hankkeen toimenpiteiden
vaikutusta radan varressa raideliikenteestd aiheutuviin tarind- ja runkomelutasoihin.
Perusparannuksen jalkeisessa tilanteessa mallinnettiin merkitsevin tavarajunaliikenne.

Radan perusparantamisen myotd muuttuva radan kunto vaikuttaa seka tarina- etta
runkomelutasoihin. Tulosten perusteella perusparannuksen jalkeen tarind- ja runko-
melutasot pienenevat nykytilanteeseen verrattuna.

Maskun alueella tarkastelussa oli kaksi kohdealuetta. Runkomelun kohdealueella 3
(Kirkonseutu) runkomelulle altistuvia asuinrakennuksia (yli 35 dB) on kohdealueella 4
kappaletta. Runkomelun kohdealueella 4 (Tanila) runkomelulle altistuvia
asuinrakennuksia (yli 35 dB) on 2 kappaletta.

Runkomelun suhteen kohdealueille valittiin tarkasteltaviksi vaimennusmenetelmat,
joiden arvioidut tavoitevaimennukset vastaavat 3 dB:a ja 6 dB:3. Runkomelulle altistuvien
asuinrakennusten maara vaimennusratkaisuiden kanssa kohdealueella 3 oli 3 dB:n
vaimennusratkaisulla 3 rakennusta ja 6 dB:n vaimennusratkaisulla 1 asuinrakennusta.
Vastaavat lukemat kohdealueella 4 olivat 2 asuinrakennusta (3 dB) ja 2 asuinrakennusta
(6 dB), eli asuinrakennukset eivat saavuta ohjearvoa vaimennuksen seurauksena.

Taulukko 4.  Runkomelulle altistuvat asuinrakennukset kohdealueittain sekd
vaimennusratkaisuiden kanssa.

Runkomelu ‘ Runkomelu3dB | Runkomelu 6 dB
Runkomelun alle35dB | yli35dB | 35dB yli35dB | 35dB yli35db
kohdealue
3 Kirkonseutu 217 4 218 3 220 1
4 Tanila 121 2 121 2 121 2
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4.7 Vaikutukset ilmanlaatuun

Ratasuunnitelman toimenpiteilla ei arvioida olevan merkittavaa vaikutusta ilmanlaatuun
tai paastoihin suunnittelualueella, koska hankkeessa parannetaan olemassa olevaa
sahkorataa, jonka lilkkennemaarat sailyvat nykytilanteen mukaisina parantamisen jalkeen.
Turku—Uusikaupunki-rata on sahkoistetty vuosina 2019-2021.

Tasoristeysten poistojen aiheuttama lisddantynyt kiertomatka lisdd ajoneuvoliikenteen
hiilidioksidipadstoja vahdisessa maarin paikallisesti.

4.8 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja
eldaimistoon

Ratasuunnitelman laadinnan aikana suunnittelualueelle on tehty tasoristeyksia koskeva
luontoselvitys (Masku&Raisio tasoristeyksien parantaminen, Ramboll 2022) ja Turku-
Uusikaupunki-rataosaa koskeva liito-oravaselvitys (Ymparistdsuunnittelu Enviro 2023).

Tasoristeysten ymparistdissa ei havaittu suunniteltujen toimenpiteiden toteuttamista
estdvia luontodirektiivin liitteen IV (a) - lajien elinymparist6ja. Selvitysalueelta ei havaittu
metsélain 10§:n, vesilain 2 luvun 11§:n tai luonnonsuojelulain 29 § mukaisia suojeltavia
luontotyyppeja tai erityisen tarkeitd elinymparistdja. Alueella havaitut luontotyypit ja
niiden lajisto ovat vastaaville alueille tyypillisia, eikad selvitysalueet ole selvityksen
perusteella luontoarvoiltaan erityisen merkittavia. Kyseisella rakennushankkeella ei néin
ollen ole merkitystd arvokkaiden luontotyyppien esiintymiin. Suunniteltujen
toimenpiteiden ei arvioida myoskdan vaikuttavan aikaisemmin Jonkkusen tasoristeyksen
pohjoispuolella tehdyn liito-oravahavainnon ymparistdssa sijaitseviin metsakuvioihin.

Hallintotien tasoristeyksen alueelta havaittiin huomionarvoinen kasvilaji, keltamatara
(Galium verum). Keltamatara on luonnonsuojelulailla uhanalaiseksi (LSL 46 §,
luonnonsuojelulain asetus LSA 1997/160, liite 4 2021/521) maéaritetty laji, joka on
viimeisimman  uhanalaisuusluokittelun  perusteella  arvioitu  valtakunnallisesti
vaarantuneeksi (VU, Hyvdrinen ym. 2019). Ratasuunnitelman toimenpiteet eivat ulotu
keltamataran esiintymiskohtaan.

Selvitysalueelta havaittiin useita haitalliseksi vieraslajiksi luokiteltuja komealupiinin
(Lupinus polyphyllus) seka kurtturuusun (Rosa rugosa) esiintymia.

Turku-Uusikaupunki-rataosaa koskevassa liito-oravaselvityksessa ei 16ydetty uusia liito-
oravan esiintymisalueita.

4.9 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

Ratasuunnitelman vaikutus suunnittelualueen nykyisiin kuivatusjarjestelyihin on
vahdinen, koska radan sivuojat ja niihin liittyvat laskuojat sailyttavat nykyiset
virtaussuunnat. Ratarumpujen uusiminen ja sivuojien seka laskuojien perkaaminen
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varmistaa radan ja sitd ymparoivien alueiden kuivatuksen toimivuuden myds
tulevaisuudessa. Poistettavien tasoristeysten kohdalla radan sivuojat avataan, kun
tierakenteet poistetaan radan molemmin puolin.

Vastapenkereiden kohdalla radan sivuojat siirtyvat etddmmalle, mutta sijoittuvat
rautatiealueelle, jolloin niiden kunnossapitovastuu sadilyy radanpitdjalla. Peltosalaojille
laaditaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa korjaussuunnitelmat.

Tasoristeysten poistaminen edellyttda rinnakkaisten / korvaavien teiden toteuttamista,
milla ei kuitenkaan ole merkittavaa vaikutusta kuivatusjarjestelyihin.

4.10 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja
pohjavesiin

Hankkeesta muodostuu vaikutuksia pddasiassa Piuhanojaan. Radan stabiliteettia
parannetaan vastapenkereilld, jolloin ratakaytdvaa joudutaan paikoin leventdmaan.
Vastapenkereiden takia Piuhanojan uomaa siirretddan 160 m pituiselta matkalta noin 8 m
sivuun nykyiseltd paikalta. Uuden ojan syvyys tulee vastaamaan nykyistd uomaa. Radan
ymparilta poistetaan myods mahdollista puustoa. Lisdksi Piuhanojan varresta uusitaan tai
perataan ratarumpuja.

Piuhanojan uoman siirtdminen ja vanhan uoman peittdminen havittdd uoman
elinympariston lyhyeltd matkalta. Piuhanojassa ei tunneta esiintyvdn herkkaa tai
arvokasta lajistoa. Vastapenkereiden ja ojien rakentaminen voi hetkellisesti lisata
pintavaluntaa seka kiintoaine-, humus-, ravinne- ja rautakuormitusta Piuhanojaan. Tama
ndakyy mahdollisena veden samentumisena ojassa. Rakentamisen yhteydessa
valuntareittien ja vesistdjen hydrologian sdilyminen huomioidaan toteuttamalla rummut
ja muut valuntaa ohjaavat rakenteet siten, ettd vaikutuksia nykytilaan verrattuna syntyy
mahdollisimman vahan. Mahdolliset vaikutukset rajoittuvat suunnittelualueelle ja ovat
rakentamisen aikaisia. Kdytettavasta kalustosta aiheutuu pieni riski 6ljypaastoihin liittyen.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen 12.5.2023 antaman lausunnon mukaan Piuhanojan
uoman siirto ja muut rakennustoimenpiteet eivat aiheuta vesilain 3 luvun 2 §:n mukaisia
muutoksia tai seurauksia purolle eikd sille ndin ollen tarvitse hakea vesilain mukaista
lupaa, mikali rakentamisessa huomioidaan muun muassa rumpujen asennus niin, etteivat
ne esta kalojen tai muiden vesieldinten kulkua, ty6t toteutetaan kuivalla kaudella valttden
tarpeetonta veden samentumista ja uomassa mahdollisesti tarvittavat perkaustyot
huomioidaan yhteistydssa ojitusyhtion kanssa. Tyostd syntyvat kaivumassat tai
purkujatteet eivdat saa joutua uomaan, ja toiden paatyttyd alue tulee palauttaa
mahdollisimman alkuperdiseen, maisemallisesti hyvaksyttavaksi katsottuun kuntoon.
Lisdksi uoman lahiympaéristén puuston tarpeetonta poistoa tulee valttda ja varmistaa
rakenteen riittdva mitoitus, jotta tulvariski tai haitta ylapuoliselle maankuivatukselle ei
kasva. Mitoituksessa on myos otettava huomioon ilmastonmuutos, koska Pihanojassa on
havaittu tulvaongelmia. Rakennushankkeen vastuullisen tahon on myo6s selvitettava
tarvittaessa maankaytto- ja rakennuslain mukaiset lupatarpeet kaupungilta.
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Hirvijokeen  tai  Maskunjokeen  ylittaviin  siltoihin ei  ole  suunnitteilla
kunnostustoimenpiteita (katso kohta 3.1.4.). Vastapenkereiden rakentaminen ja ojitukset
saattavat vahaisesti lisata kiintoainekuormitusta jokiin, mika voi nakya rakentamisen
aikaisena paikallisena sameutena.

Suunnittelualueella esiintyy paikoin happamia sulfaattimaita. Pddosa radan kunnostus- ja
rakennustoimenpiteistd tehdaan nykyisen kuivatustason yldpuolelle pengerrakenteina,
jolloin rakentamisesta ei muodosta happamia vesia. Alueilla, joissa suunnitteluvaiheessa
on esitetty leikattavaksi kivenndisainesta, tehddan tarkempia maapera- ja
laboratoriotutkimuksia ennen rakentamisen aloittamista. Jos alueella ilmenee happamia
sulfaattimaita, laaditaan tarkempi suunnitelma ndiden kasittelemiseksi. Happaman
valunnan aiheuttamat haitalliset vesistdvaikutukset ovat ehkaistdvissa valttamalla
happamiin kerroksiin asti kaivamista tai esimerkiksi maaperan neutraloinnilla
kalkitsemalla ennen rakennustdiden aloittamista. Happamia sulfaattimaita ei 13jiteta tai
maisemoida alueelle, vaan sulfaattimaat pyritdan ensisijaisesti toimittamaan suoraan
tydmaalta loppusijoitusalueelle, jolla on lupa vastaanottaa kyseisia —maita.
Ylijddmamaiden sijoitusalueille tuotavien sulfaattimaiden kasittely ja alueen vesien
seuranta tarkentuu myéhemmin rakennussuunnitelmassa ja luvituksessa.

Pohjavesialueille tai pohjaveden muodostumisalueille ei ole osoitettu rakentamista.
Radan parannustyot eivat edellytd vettd pidattavan maan pintakerroksen poistoa, joten
rakennustoilla ei arvioida olevan vaikutuksia pohjaveden maaraan tai muodostumiseen.
Uusien ojien rakentaminen voi aiheuttaa hetkellistd ja paikallista pohjaveden
samentumista, mutta tdma ei aiheuta pohjaveden pilaantumista tai aiheuta vaikutuksia
pohjaveden kdyttdon. Happamien sulfaattimaiden mahdollinen esiintyminen selvitetaan
ja tarvittavat toimenpiteet happaman valunnan ehkdisemiseksi suunnitellaan niin
rakennustoimienpiteiden alueella kuin ylijaamamaiden sijoitusalueilla.

4.11 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Ratasuunnitelmassa esitetyilld toimenpiteilld tasoristeyksien ja radan stabiliteetin
parantamiseen ei padsaantoisesti ole vaikutuksia alueen maa-ainesvaroihin. Stabiliteetin
parantaminen toteutetaan ratkaisuilla, joiden rakenteet kohdistuvat luonnollisen
maanpinnan yldpuolelle. Mahdolliset ojien siirrot tai muokkaukset eiviat vaadi maa-
ainesvarantoja. Tasoristeyksien turvallisuuden parannukset kohdistuvat olemassa oleviin
ratapengerkerroksiin.

4.12 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja
kulttuuriarvoihin

Ratasuunnitelma koskee olevan radan kehittdmistd tasoristeyksid parantamalla tai
poistamalla. Ratasuunnitelman mukaisia toimenpiteitd on muun muassa kayttdikdnsa
padssa olevan ratarakenteen uusiminen, rata-alueen aitaaminen sekd meluesteiden ja
tukiseinien rakentaminen paikoitellen, vastapenkereiden rakentaminen rata-alueelle
seka uusien kulkuyhteyksien rakentaminen.
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Arvokkaat maisema-alueet

Ratasuunnitelman mukainen ratalinja ei sijoitu tai rajoitu Maskun kunnan alueella
valtakunnallisesti arvokkaille maisema-alueille (VAMA 2021). Rataosuus Maskun
pohjoisosassa sijaitsee osittain maakuntakaavassa osoitetulla kulttuuriympariston tai
maiseman kannalta tarkeédlld alueella (maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto
Nousiaisten ja Hirvijoen kulttuurimaisemat), joka on osoitettu yleiskaavassa
maisemallisesti arvokkaaksi peltoalueeksi. Ratasuunnitelmassa osoitetaan kyseiselle
alueelle uusi valovaroituslaitos, melueste, vastapenkereiden rakentamista seka
rautatiealueen aitaamista. Ratasuunnitelman mukaiset toimenpiteet kyseiselld rata-
alueella voidaan katsoa vahaisiksi laajaan maisema-alueeseen nahden, ja toimenpiteiden
vaikutukset kohdistuvat niiden valittdmaan ympadristéon. Toimenpiteiden ei arvioida
heikentavan merkittavasti maakunnallisesti arvokkaan kulttuurimaiseman arvoja.

Merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot

Ratasuunnitelmaa koskevan radan varrella tai sen ldhiymparistdssa sijaitsee kaksi
valtakunnallisesti merkittavaa rakennetun kulttuuriympariston kohdetta (RKY 2009).

Rataosuus kulkee Kankaisten kartanolinnan RKY-alueen kautta. Ratasuunnitelmassa
kyseiselle alueelle on esitetty rautatiealueen aitaamista, vastapenkereiden ja tukiseinan
rakentamista seka tasoristeyksen muuttamista jalankulun ja pyorailyliikenteen kayttoon
kdantyvin suojapuomein. Rata kulkee my6ds muinaisjdanndsalueen kautta ja rajoittuu
yleiskaavassa osoitettuun rakennuslainsdadannon nojalla suojeltuun alueeseen. RKY-
alueelle on osoitettu yleiskaavassa myos maisemallisesti arvokasta peltoaluetta seka
[ahivirkistysalueetta, jonka maisema on sailytettdava avoimena. RKY-alueella sijaitsee
my0s useita muinaisjdannoksia.

Edellda mainitulla Kankaisten kartanolinnan alueella seka erityisesti uuden korvaavan tien
alueella on tehty syksylla 2024 arkeologinen tarkkuusinventointi (R314-5).

Tielinjalle tai sen tyoskentelyalueelle osuu kaksi rautakautista kohdetta. Haapalan torppa
-niminen kohde on kuitenkin melko selvarajainen, eikd ulotu nykyisen
muinaisjddnnodsrajauksen ulkopuolelle. Tielinjan kartanonpuoleisessa pdassa on
rautakautisten |6yt6jen keskittyma, joka viittaa siihen, etta paikalla on ainakin ollut kiintea
muinaisjadnnds, mahdollisesti talon paikka. Tielinja voi siis kulkea sen kummalta puolelta
hyvansd ilman, ettd on vaaraa kajoamisesta muinaisjdaannokseen. Inventoinnin
paatelmana on, ettd |6ydokset eivdt estd ratasuunnitelmassa esitettyd korvaavaa
tieyhteytta (Y6).

Alueelle tehtiin vield koetutkimus syksylla 2025. Sen perusteella paikalla ei ole kiinteda
muinaisjdannosta, eikd rautakautiseen asuinpaikkaan yleensa liittyvda massatavarara,
kuten keramiikkaa, savitiivistetta tai pronssipaloja (R314-6).

Toinen merkittdva rakennetun kulttuuriympariston kohde sijaitsee Maskun kirkon ja
pappilan RKY-alue, joka sijoittuu rata-alueesta reilun kymmenen metrin etdisyydelle.
Asemakaavassa rautatiealueen ja pappilan tonttialueen valiin on osoitettu puistoalue,
joka on myds radan suoja-aluetta. Pappilan alue sijoittuu lahemmaksi rataa, ja kirkko
sijoittuu etddmmalle radasta. Pappilan pihapiiriin kuuluu puisto ja muun muassa talli seka
seurakuntatilaksi muutettu ns. Hemmingin tupa. Itse pappilarakennus sijoittuu
sivurakennuksen taakse rata-alueesta, ja kdynti pappilan pihapiiriin on Tapulitien kautta.



Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Masku 38

Pappilan kohdalle on osoitettu ratasuunnitelmassa melueste. Toimenpiteen ei arvioida
heikentdavan merkittavasti valtakunnallisesti arvokkaan rakennetun kulttuuriympariston
arvoja.

Muut kulttuuriympariston ja maiseman arvokohteet

Maskun kunnan alueelle sijoittuu kulttuuriperintdinventoinnissa valituista rautatien ja
sen ympadriston valista vuorovaikutusta kuvastavista edustavista maisemakohteista
Turku-Uusikaupunki-rataosuudella  Kairisen-Hirvijoen ~ maisema, joka  sisédltyy
maakuntakaavassa osoitetulle Nousiaisten ja Hirvijoen kulttuurimaisema-alueelle.
Maskun kunnan alueelta on inventoinnissa nostettu lisdksi esille seuraavat kohteet:

- Piuhan vahtitupa

- Piuhan laiturivaihde ympaéristéineen (laiturirakennus purettu)

- Maskun laiturimiljoo (alueella sijaitseva asuinrakennus on osoitettu yleiskaavassa

arvokohteeksi)
- Kankaisten soraraide ja
- Maskunjoen holvisilta (sijoittuu RKY-alueelle).

Arkeologinen kulttuuriperinto

Kulttuuriperintdinventoinnin mukaan Maskun kunnan alueella rataan tai radan suoja-
alueeseen rajautuvia muinaisjdannoksia ovat:
- Pysakin kallion pronssikautinen réykkidhauta-alue Piuhan entisen laiturivaihteen
ylapuolisella kalliolla
- Kankaisten rautakautinen loyddsalue, joka on osin paallekkdinen Kankaisten
kartanolinnan RKY-rajauksen kanssa
- Pappilan rautakautinen 16ydoskohde seka
- Kairisen rautakautinen réykkidalue radan itédpuolen kallion paalla.

Voimassa olevissa yleis- ja asemakaavoissa osoitetut kulttuuriymparistokohteet

Maskun yleiskaavassa 2020 osoitetut kohteet radan ymparistossa

Valtakunnallisesti merkittdava kulttuurihistoriallinen ymparisto
o Maskun kirkonkyla (Humikkala), sis. Maskun kirkko ja pappila
o Kankaisten kartano ja kulttuurimaisema
- Valtakunnallisesti arvokas rakennuskohde
o Slottsparken, Kankaisten kartano (kohde 71)
- Paikallisesti, maisemallisesti tai historiallisesti arvokas rakennetun ymparistén
alue
o kohde 50, kaavaselostuksessa ei mainintaa
- Seudullisesti arvokas rakennuskohde
o Pappila (kohde 179)
- Paikallisesti, historiallisesti tai maisemallisesti arvokas rakennuskohde
O Maskun rata, Piuhan seisakkeen ratavartijan asunto (kohde 190)
O Maskun rata, Maskun laiturivaihteen toimistorakennus (kohde 183)
o Toninrinne, entinen ratavartijan asunto (kohde 184)
o Kalliomaki, asuinrakennus (kohde 53)
O Meritalo, Kantatilat Meritalo ja Pohjatalo (kohde 54)
- Muinaismuistolain rauhoittama kiinted muinaisjaannos
o Pysakin kallio, SM-11
o Kuusimaki, SM-14
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o Paivarinta, SM-15

Vaikutukset yleiskaavassa osoitettuihin valtakunnallisesti ja seudullisesti merkittaviin
kohteisiin on arvioitu edelld olevissa kappaleissa. Paikallisesti arvokkaista kohteista
Piuhan seisakkeen ratavartijan asunto sijoittuu Tanilantien tasoristeyksen eteldpuolelle.
Kohde sijoittuu uuden rajan suoja-alueelle |ahelle uuden rautatiealueen rajaa. Kohteen
kohdalle on ratasuunnitelmassa osoitettu vastapenger sekd melueste. Ratasuunnitelman
toimenpiteiden ei arvioida heikentdvan merkittavasti ratavartijan asunnon
kulttuuriymparistdarvoja.

Maskun ylikulkusillan eteldpuolella radan suoja-alueella sijaitsee yleiskaavassa osoitettu
paikallisesti, maisemallisesti tai historiallisesti arvokas rakennetun ympariston alue
(kohde 50) sekd kaksi paikallisesti, historiallisesti tai maisemallisesti arvokasta
rakennuskohdetta (183 ja 184). Rakennuskohteet sijaitsevat asemakaavoittamattomalla
alueella rautatiealueen ulkopuolella. Aluekohde sijoittuu myds rata-alueelle. Kohteiden
ymparistdon ei ole osoitettu ratasuunnitelmassa toimenpiteita.

Kairisen tasoristeyksen eteldpuolella radan itdpuolella on yleiskaavassa osoitettu kaksi
paikallisesti, historiallisesti tai maisemallisesti arvokasta rakennuskohdetta (kohteet 53 ja
54), jotka sijoittuvat radan suoja-alueen ulkopuolelle. Kyseiselld kohdalla on suunniteltu
uusi yksityistie sekd rautatiealueen laajennus, jolle rakennetaan vastapenkereita ja uusi
valovaroituslaite.  Ratasuunnitelman toimenpiteiden ei arvioida heikentavan
merkittavasti kohteiden kulttuuriymparistdarvoja.

Tanilantien tasoristeyksen eteldpuolella on (yleiskaavassa osoitettu) muinaismuistolailla
suojeltu kohde SM-11. Kohde sijoittuu rautatiealueen ulkopuolelle.

Ratasuunnitelman valilla km 2154000 — km 2154200 on kaksi muinaismuistolailla
suojeltua kohdetta, SM-14 ja SM-15. Kohteet sijaitsevat rautatiealueen ulkopuolella.

Asemakaavoissa on osoitettu kulttuuriympariston arvokohteina rata-alueella tai sen
valittdmassa laheisyydessa ainoastaan Maskun kirkko ja pappila merkinnalla ‘suojeltava
rakennus’ (sr).

4.13 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Ratasuunnitelmassa on osoitettu uudet kulkuyhteydet Suikkilan, Nummenportin ja
Hirviojan tasoristeyksien poistamisen takia.

Kyseiset tiet ovat viljelysteitd, eivatka ndin ollen vaikuta yleisesti ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen.

Kankaisten tasoristeyksen muuttamisen jalankulku- ja pyorailyvaylaksi on arvioitu
vaikuttavan erityisesti kulttuuri ja maisemallisiin arvoihin. Naiden vaikusta on arvioitu
tarkemmin kohdassa 4.12.
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4.14 Kiinteistovaikutukset

Hankkeen merkittavimmat kiinteistdjen kdytolle koituvat haittavaikutukset aiheutuvat
rautatiealueen lisdaluetarpeiden lunastamisesta.

Hankkeen toteuttaminen vaatii 4 ulkorakennuksen purkamista kolmen kiinteiston
alueella.
- Km211+988 vas. kiinteistollda 481-436-1-117. Yksi ulkorakennus, 1dhinna rataa.
- Km212+763 vas. kiinteistolla 481-440-1-3. Yksi ulkorakennus, |dhinna rataa.
- Km218+340 - 350 oik. kiinteistolla 481-441-1-11. Kaksi ulkorakennusta, 1dhinna
rataa.

Rautatiealuetta laajennetaan yhteensd noin 6.7 ha, joka johtuu pddasiassa radan
stabiliteetin vahvistamiseen tarvittavista vastapenkereista ja niiden tarvitsemista maa-
alueista. Aluetarve on arvio ja tarkka pinta-ala maaritetaan ratatoimituksessa.

Nykyisille yksityisteille perustettavat, rakentamisen aikaiset kayttdoikeudet on esitetty
yleiskartalla R212.

4.15 Yhteiskuntatalous

Hankearvio talletettu kansioon R100, kohtaan R116 Hankearviointi. Tiivistelmassa
kerrotut vaihtoehdot ovat kyseisen hankearvion eri vaihtoehtoja.

Rataosan  Turku-Uusikaupunki kehittdmisestd  on laadittu  hankearviointi
R116_Hankearvio_Turku-Uusikaupunki_ja_Raisio-Naantali. Hankearvioinnissa todetaan,
ettd Turku-Uusikaupunki-rataosan perusparannus ja kehittdminen ovat merkittava
investointi, jonka tavoitteena on parantaa alueen logistista infrastruktuuria ja edistaa
kestavaa liikennettd. Kustannusarvio hankkeelle on noin 145 miljoonaa euroa (v.
2020=100). Hankkeessa on tarkasteltu kahta vaihtoehtoista ratkaisua (VE-1 ja VE-2), joista
VE-2 osoittaa positiivisia hyotyja yhteiskunnalle 30 vuoden ajalta. VE-2 -vaihtoehto
tuottaisi nettohyddyt, joiden nykyarvo on 8,7 miljoonaa euroa, ja suhteellisesti hankkeella
on positiivinen hyoty-kustannussuhde 1,21, mika tarkoittaa ettd jokaista investoitua
euroa kohden yhteiskunta saisi 1,21 euroa hyotyja.

Valtiontaloudellisesti hanke vaikuttaa rataverkon kaytosta perittdvien ratamaksujen
myoOnteiseen kehitykseen ja lisdd myds matkalippujen arvonlisaverotuloja. VE-2
vaihtoehto toisi tuloja 0,03-0,04 miljoonaa euroa vuosina 2030 ja 2050
lipputuloverotuksen kautta. Samalla se vahentiisi tieliikenteen polttoaineiden kaytosta
aiheutuvia ymparistdhaittoja, mika on linjassa kestavan kehityksen tavoitteiden kanssa.
Hanke parantaa myds turvallisuutta, silld henkildjunaliikenteen kdynnistaminen vahentaa
tieliikenteeseen liittyvia onnettomuuskustannuksia noin 1,9 miljoonalla eurolla, mika tuo
lisdarvoa koko yhteiskunnalle. Lisdksi hanke luo valillisesti tyopaikkoja seka
rakentamisaikana ettd pitkaaikaisesti parantuneiden liikenneyhteyksien ansiosta, mika
tukee paikallistaloutta ja alueen elinvoimaisuutta.

Vaikka taloudellinen kannattavuus on ollut kriittisen tarkastelun kohteena, on tarkeaa
korostaa, ettda hankkeella on laajempia positiivisia yhteiskunnallisia vaikutuksia. Se
parantaa alueen saavutettavuutta, tukee kestavaa kehitystd ja kasvattaa
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liikenneturvallisuutta. N&in ollen Turku-Uusikaupunki-rataosan perusparannus ja
kehittaminen edistavat pitkdjanteistda menestysta ja alueen hyvinvointia.

4.16 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikana haittoja syntyy mm. rakentamisen aikana muuttuvien tyénaikaisten
liilkennejarjestelyjen, pengerrys- ja leikkaustoiden tekemisesta seka tyomaaliikenteen
aiheuttamista melu- ja polyhaitoista. Haitat pyritddan minimoimaan huolellisella
toteutussuunnittelulla ja rakentamisen valmistelulla seka tiedottamisella.

Suurimmat yksittdiset rakentamisen aikaiset vaikutus tekijat ovat ratarakenteiden
uusiminen, vastapengerten rakentaminen, rakentamisen aikaisten liikkennejarjestelyiden

liilkennehaitat, tydnaikainen liikkkuminen kiinteistdille.

Tasoristeykset poistetaan vasta kun niihin on rakennettu korvaavat yhteydet.
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5 Kustannusarvio

5.1 Rakennuskustannusarvio

Kustannuslaskennan MAKU-hintataso 145,0 (2020=100).

hintataso 128,4 (2015=100, tammikuu 2024).

Osakokonaisuus

Tasoristeyskohteet
Yksityistiet

Kadut

Jalankulku- ja pyordilyvayla
Kuivatus

Pohjanvahvistus
Meluesteet

Ratarakenteet

Sahkorata + JKV
Kaapelien ja putkien siirto
ja suojaus

TyOmaa- ja tilaajatehtavat

Yhteensa €

Kustannukset
€ (alv.0 %)

510 382,68
476 514,68
61 518,73
12 658,22
239 284,09
1794 981,47
1008 000,00
6 061 512,98
55 066,00

107 137,56

4368 972,74

14 696 029,15

Panoshinnaston MAKU-
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6 Hankkeen yhteydessa rakennettava
infrastruktuuri

6.1 Yleista

Talla ratasuunnitelmalla vahvistetaan hankkeen yhteydessd rakennettavat maantiet,
kadut, yksityistiet, ja vesivaylat seka johtojen ja laitteiden siirrot ja suojaukset.

6.2 Kadut

Hallintotien tasoristeyksen turvallisuutta parannetaan kaantamalla Lukkarintien liittyman
paikka Hallintotien tasoristeyksen vierestd Lehtisalontielle. Vaylan (K3) siirto aiheuttaa
asemakaavamuutoksen, joten kaavamuutos on vireilld ja vahvistuu ennen
ratasuunnitelman vahvistumista. Kunta hyvaksyttda laaditun katusuunnitelman taman
ratasuunnitelman rinnalla.

6.3 Yksityistiet

- Y5; PLv 0-1043. Valilla Sippolan tasoristeys — Tanilantie

- Y6; PLv 0-891. Vililla Seikelantie — Kankaisten kartano

- Y6 b; PLv 0-100. Yhteys Y6 — Kankaisten kartanon pihatie

- Y10J; jalankulku- ja pyorailyvayla, PLv 0-72. Kankaisten tasoristeyksen muuttaminen
jalankulku- ja pyorailyvayla tasoristeykseksi.

- Y7; PLv 0-237. Kairisen tasoristeyksen uusitut odotustasanteet

- Y8; PLv 0-179. Hirviojan tasoristeyksen korvaava tieyhteys

- Y9; PLv 0-226. Hirviojan tasoristeyksen ohi kulkevan yksityistien siirtolinja.

6.4 Laskuojat ja -johdot

Laskuojat ja muut kuivatusjarjestelyt on esitetty suunnitelmakartoilla ja
pituusleikkauksissa. Radan sivuojat johdetaan nykyisiin laskuojiin muuttamatta oleellisesti
nykyista ojastoa.

6.5 Radan stabiliteetin parantaminen

Radan stabiliteettia parannetaan vastapenkereilld, ojan putkituksilla ja pysyvilla
tukiseinillda.  Suunnitellut toimenpiteet on esitetty suunnitelmakartoissa ja
tyyppipoikkileikkauksissa.
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6.6 Meluntorjunta

Rakennettavat meluesteet on esitetty ratasuunnitelman suunnittelukartoilla.
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7 Kayttooikeudet ja luvat

7.1 Rakentamiseen ja kunnossapitoon perustettavat
kayttooikeudet

Rakentamisen ajaksi varataan kayttooikeudet seuraaviin yksityisteihin:

=

LN EWN

[
N = O

13.

Piuharinnantie — Suikkilan tasoristeys

Hallatie

Jonkkustentie - Viliniituntie

Viliniituntie

Valiniityntien paasta Pirttimaentien loppuun, radan lansipuolella
Valiniityntien tasoristeykselta Pirttimaentien loppuun, radan itdapuolella
Ratatielta Nummenportin tasoristeykselle vanhaa ratapengerta pitkin
Kankaistentie

Kairistentie

. Tammistontieltd rakennettavalla Y8 tielle
. Kairistentielta rakennettavalle Y9 tielle
. Tammiston tien liittymastd (vanhaa tiepohjaa) Kairisen tasoristeykselle

(radan lansipuoli)
Metsolantien alku

Varattavat kdyttéoikeudet on esitetty yleiskartalla R212

Radan kunnossapitotarpeisiin perustettavat oikeudet varataan seuraaviin yksityisteihin:

=

LN ULAWN

[N
N

13.

Piuharinnantie — Suikkilan tasoristeys

Hallatie

Jonkkustentie - Valiniituntie

Viliniituntie

Viliniityntien paasta Pirttimaentien loppuun, radan lansipuolella
Viliniityntien tasoristeykselta Pirttimaentien loppuun, radan itdpuolella
Ratatieltda Nummenportin tasoristeykselle vanhaa ratapengerta pitkin
Kankaistentie

Kairistentie

. Kairistentielta rakennettavalle Y9 tielle
. Tammiston tien liittymastd (vanhaa tiepohjaa) Kairisen tasoristeykselle

(radan lansipuoli)
Metsolantien alku

Radan kunnossapitotarpeisiin perustettavat oikeudet esitetty yleiskartalla R212.
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7.2 Hankkeen toteuttamisen vaatimat luvat ja

sopimukset

Hankkeen toteuttaminen edellyttdd ratasuunnitelman ratalain (110/2007) mukaisen
kasittelyn ja hyvaksymisen. Lisdksi suunnittelun yhteydessa on tunnistettu seuraavia
lupatarpeita:

Rakentamisen aikana erityisen hdiritsevdda melua tai tarinda aiheuttavista
tyOvaiheista on tehtdvd ympaéristonsuojelulain (527/2014) 118 §:n mukainen
meluilmoitus vahintadn 30 vuorokautta ennen toiminnan aloittamista.

Pilaantuneiden maiden kasittely edellyttdaa ymparistonsuojelulain 136 §:n
mukaista ilmoitusta pilaantuneen maaperdan puhdistamisesta Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen Ymparistd ja luonnonvarat -vastuualueelle. limoitus on tehtava
viimeistdaan 45 vuorokautta ennen puhdistamisen kannalta olennaisen
tyovaiheen aloittamista.

Piuhanjoen uoman siirto ei t vaadi vesilain (587/2011) mukaista lupaa. Varsinais-
Suomen ELY-keskuksen 12.5.2023 antaman lausunnon mukaan
rakennustoimenpiteet eivat aiheuta vesilain 3 luvun 2 §:n mukaisia muutoksia tai
seurauksia Piuhanjoelle eika sille ndin ollen tarvitse hakea vesilain mukaista lupaa,
mikali rakentamisessa huomioidaan viranomaisen antama ohjeistus.

Ylijddmamaiden sijoitusalueet vaativat kayttooikeussopimukset maanomistajien
kanssa seka todenndkoisesti myos ympdristéluvan Maskun
ympdristénsuojeluviranomaiselta tai Etelda-Suomen aluehallintovirastolta.
Rakentamissuunnittelun yhteydessa selvitetddan lupatarpeet ja haetaan
tarvittavat luvat toimivaltaiselta lupaviranomaiselta. Mikali vuotuinen sijoitettava
jatemaara on alle 50 000 tonnia, toimivaltainen viranomainen on kunnan
ymparisténsuojeluviranomainen.
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8 Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilot

Ratasuunnitelman laatimisesta on vastannut Vaylavirasto. Suunnittelutyon konsulttina on
toiminut Ramboll Finland Oy.

Lisatietoja suunnitelmasta antavat:

Projektipaallikko

Erkki Makela

Vaylavirasto

Sahkoposti: erkki.makela@vayla.fi
Puhelin: 029 534 3822

Suunnitteluttajan projektipaallikko
Mika Pyykola
MP Infra Oy

Suunnitteluttajan asiantuntija
Arttu Tuominen
Arkos Oy

Konsultin Projektipaallikko
Erkki Mattila
Ramboll Finland Oy

Hankesivut:
https://fi/Suunnittelu ja rakentaminen/Turku-Uusikaupunki ja Raisio-Naantali
perusparantaminen
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